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Die fliegende Agenda
Der Terminkalender fir wichtige Anlasse und Termine um die Fliegerei
im Berner Oberland

AeroClub Berner Oberland
12.10.2013 Tour de Cervelat

Fluplatz Thun
19.10.2013 2. Flugplatz-Putztag und Demont&g&tag

28.02.2014, 19h30 Uhr SGT Hauptversammlung
07.03.2014, 19.30 Uhr MFGT Hauptversammlung
14.03.2014, 19.30 Uhr FVT Hauptversammlung

FluplatzZfeessimmmean
21.09.2013 (nachmittags) Ziellande-Konkurrenz

19.10.2013 Putz- und Poliertag

Redaktionsschliisse Aetiofo 2014
10.01.2014, 12 Uhr
11.04.2014, 12 Uhr
29.08.2014, 12 Uhr

Inserat
Stockhorn

Fehlt ein Termin?
Die Redaktorin nimmt Eure Termin-
Hinweise gerne entgegen bis zum
jeweiligen Redaktionsschluss der
nachsten Ausgabe.
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Das Wort des Prasidenten

Werte Fliegerkolleginnen, werte Fliegerkollegen

Nach einem verregneten und nassen Frihling hatiedamn doch einen sehr
schonen und warmen Juli und mehrheitlich auch Auglisotzdem liegen
naturlich die Stundenzahlen der einzelnen Clubs$ mmeier dem Budget. Ich
mdchte also Euch alle animieren, den Herbst iervdlligen zu nutzen um viele
schone Flugstunden zu erleben.

Der Vorstand des AeBO hat sich im August in Rebeloén zur ersten
ordentlichen Vorstandssitzung getroffen. Wir habéederum den Cervelat-
Flugtag, das Hunterfest in St. Stephan, welchegitiseder Vergangenheit
angehort, sowie den Themenabend ,vom SchnapskonpassGarmin 1000“
vorbereitet. Zudem fand wiederum ein reger Erfajgamstausch statt.

Es zeigte sich einmal mehr, welche Bedeutung dehv2aeband Aeroclub
Berner Oberland mit den Flugplatzen Saanen, Zwe&imReichenbach und
Thun hat. Auf der neu erstellten Website/w.aeroclub-berneroberland.ch
werden die Informationen des AeBO gebiindelt. Zgilednalle alten Aero-Info
aufgeschaltet. Es lohnt sich also, diese Seite megsesig zu besuchen. Die
Redaktoren der Seite sind selbstverstéandlich auotmer froh, wenn
Neuigkeiten mitgeteilt und Fotos zugeschickt werdlem.so lebt die Seite und
ist aktuell. Auch die Facebook-Gruppe hat Zuwa&hkormmen. Alle die der
Fliegerei im Berner Oberland verbunden sind undnekecebook-Account
haben, sind herzlich eingeladen der Gruppe betentréuch ich als Gruppen-
Administrator bin Euch dankbar fur Fotos, Stanies.andere Beitrage.

Wie oben beschrieben, hat am 24. August der Hégtag in St. Stephan
stattgefunden. Leider hat uns der Wettergott einigvém Stich gelassen. Am
Morgen konnten wir ganz tolle Flige und Formatibeebachten. Doch gegen
Mittag war dann nur noch Regen angesagt. Ich mdctich aber beim OK des
Huntervereins Obersimmental ganz herzlich fir dgar@sation bedanken.
Einige Impressionen und neues zum nachsten Huhigta§ findet lhr auf der
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Webseitewww.hunterverein.chDer Hunterverein feiert am 23. August 2024 das
20-jahrige Bestehen. Also reserviert Euch den Tesation jetzt.

Der Cervelatflug findet dieses Jahr am 12. Ok&33 statt. Die Ausschreibung
findet Ihr weiter in diesem Heft. Neu treffen wis zum Mittagessen auf nur
einem Flugplatz. Dieses Jahr stellt die Alpine Baggruppe in Zweisimmen
ihre Baracke zur Verfliigung. Wir alle freuen unsoscjetzt auf Raclette im
freundschaftlichen Rahmen. Ich lade also alle éhl@in sich zum Mittagessen
in Zweisimmen einzufinden. Auch das Schlechtwettgramm findet in
Zweisimmen statt.

Am 8. November 2013 findet der erste Themenaberd der Fihrung des
AeBO statt. In einer regen Diskussion haben witeairietzten Vorstandsitzung
diesen Themenabend aus der Taufe gehoben. Wir hédstgestellt, dass
diverse elektronische Hilfsmittel sowohl in der Wugereitung, sowie wahrend
dem Flug, zum Einsatz kommen. Diese Hilfsmitteh hétwr- und Nachteile.
Diese wollen wir gemeinsam und mit ausgewiesen@fisPbeleuchten. Wer
also Inputs zu diesem Thema hat, der ist sehr owilthen diese den
Fliegerkollegen weiterzugeben. Gerne nehme auchnighits via Mail (siehe
Ausschreibung) entgegen. Zudem haben wir in Relidadmdie Mdéglichkeit die
Flugzeuge der Flugschule und Fluggruppe zu bgsohtWir vom Vorstand
freuen uns schon jetzt auf eine rege Beteiligung.

Zum Schluss bleibt mir wie immer der Dank an Barléausset, unserer
Redaktorin, welche diese Zeilen in ein Formateirddickbereite Form bringt.
Zudem wunsche ich uns allen einen sonnigen undr&hdierbst und many
happy landings.

Euer Prasident
Marco Zircher
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Tour de CervelatSamstag, 12. Oktob2013

Die Tour de Cervelat findet dieses Jahr bereits @uMal statt. Der gegenseitige
Besuch auf allen dem AeBO angeschlossenen Flugplg&hort fest in den aviati-
schen Kalender und findet bei unseren Mitgliedermeér mehr Anklang. Die TdC ist
eine Mdglichkeit mit anderen Piloten aus dem Bem@berland in Kontakt zu
kommen und unsere Flugplatze Saanen, ZweisimmeécheRigach und Thun
wieder einmal anzufliegen.

Ein paar wichtige Punkte gibt es zu beachten:
Landetaxten werden auf allen Platzen gemass normageif bezahit
PPR ist auf allen vier Flugplatzen fir diesen Uifgglaoben
Jeder Pilot fliegt ganz normal nach VFR-Richtlinien
Als Erkennung und zum einfacheren Einweisen vemvendlir folgendes
Call-Sign: beim ersten Aufruf ,HB-XYZ Cervelatthampn weiter ,Cervelat HYZ*
Die Verantwortlichen werden am Boden den AbstéHilaweisen
Um 9 Uhr wird in Absprache mit den jeweiligen Beageén ein Wetterentscheid
getroffen.
Sollte in Thun eine erhohte Gefahr fur Nebel besielso konnen die
Flugzeuge am Vortag nach Reichenbach verschobetewe

Neuerung in diesem Jahr

Das Mittagessen findet idweistrammenein idedeBaBackekdekAtginefe§ejrlfug-
schule statt. Ab 11:00 bis 14:00 Uhr wird vordnissic Raclette angeboten. Die
TdC-Teilnehmer treffen sich somit nur auf einegpktr fur das Mittagessen. Auf
den dbrigen Flugplatzen werden Kaffee, Gipfelhétuoder ahnliches angeboten.

Schlechtwetterprogramm

Hat der Wettergott kein Herz fir uns Flieger,etneffir uns ebenfalls in Zweisim-
men (Mittagessen 11:00 - 14:00 Uhr). Es waére seldn, auch bei schlechtem
Wetter viele Piloten und Angehdérige den Weg nachistmmen fanden. Fahrge-
meinschaften sind sinnvoll und anzustreben.

Das Wichtigste zum Schluss: die Tour de Cerveélatiisam Rande ein fliegerischer
Anlass. Das Wichtigste ist, sich in ungezwungenahmign zu begegnen und den
gegenseitigen Austausch zu férdern. In diesem Sioffen wir auf wunderschoénes
Herbstwetter und many happy landings!

Euer Prasident, Marco Zircher
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Vom ,Schnapskompass” zum Garmin 1000

Gerne laden wir Euch im Namen des Aeroclubs Bépberland zu unserem
ersten Erfahrungsaustauschabend (Erfa-Abend) ein.

Wir treffen uns an8.8Nod\emabdre? @18 8imnl 9:3(Biki kikem Schullungsraumen
der Flugschule ReichéalchdrSTHGR

Das Ziel dieser Veranstaltung ist, Erfahrungerdenineuen digitalen Cockpit-
ausristung auszutauschen. Es geht darum Erfahrarngkte im Bereich:
Elektronische Flugplanungshilfsmittel (Web-basiert)
iPad / iPhone-Einsatz vor und im Flug
Inflight Navigation z.B. GPS / Garmin 1000
Vereinbarkeit Elektronik mit VFR-Flugregeln
von erfahrenen Fluglehrern und interessierten Uzererhalten.

Die Fluggruppe Reichenbach i.K. hat uns eingelatiesen interessanten
Abend bei sich in Reichenbach durchzufuhren. Zuddran wir die Moglichkeit
das Garmin 1000 live im Flugzeug zur besichtigen.

Zur Planungserleichterung und um einen kleinen@dpéreitzustellen, bitte ich
Euch um Anmeldung per Mailmarco.zuercher@hotmail.com

Wir vom Vorstand des AeBO freuen uns auf eineBetgiligung

Marco Zurcher
Prasident AeBO

6 s



AEROCL UBEFENEFE R EEFHRNDID §?;erand |

Die Aufgaben der Regionalverbande

Piloten sind Individualisten und mdchten nichts eaesl als Fliegen oder
Ballonfahren. Damit man in die Luft kann, braushédoch eine Organisation, die
sich um die Leichtaviatik kimmert und dauernd dmstaden Zugang zum Luftraum
in nationalen und internationalen Gremien zu sicher

Das macht der AeCS seit nunmehr Uber einhunderedaimit seiner gesamten
Organisation — seit ca. 30 Jahren intensiver alsrziDazu wurde die Organisation
immer wieder den aktuellen Bedlrfnissen angepasstl das wird sie auch in
Zukunft tun. In den letzten 20 Jahren hat sichStligktur mit den Regional- und
Spartenverbéanden bewdahrt und auch viel fur diehtaigatik mit ihren acht Sparten
erreicht. Mlssten alle Aufgaben allein durch del€8&entralverband geldst und
insbesondere auch das Lobbying sichergestellt werdetrde dies zu einer
wesentlichen Personalaufstockung und zu einer ditledn Erhdéhung der
derzeitigen Zentralverbandsbeitrédge filhren. Zudesties die Regionalverbdnde
sicher, dass die unterschiedlichen Anliegen in dd&egionen durch
Vorstandsmitglieder wahrgenommen und vertreten grerdie dort leben und die
Anliegen direkt mitbekommen.

Die Erfahrung zeigt, dass die wenigsten Mitgliadat Vorstandsmitglieder der
Vereine Uber Verbandsstrukturen Bescheid wissemobbdiese in den jeweiligen
Printmedien wie AeroRevue und Regionalverbandg&atibien sowie Webseiten
publiziert sind. Wer in den letzten zwei Jahregirathuf der Website des AeCS die
Verbandsstrukturen, Aufgaben und Services studiatt wird zur Organisation
wenige Fragen haben und kann die wichtige Funktien Regional- und
Spartenverbande erkennen. Es ist somit unverstimdliass es Zeitgenossen und
Zeitgenossinnen gibt, die einerseits zwar Fliegehdamit all die Bemihungen des
AeCS und deren Organisation nutzen, andererseés r@bht Mitglied des AeCS
oder zumindest eines der wichtigen Aviatikverbésiade.

Ziel dieser Information
Den Mitgliedern des Aero-Club Ostschweiz und Nutdes Luftraumes wollen wir
bewusst machen, welche Strukturen notwendig siachilder Luftraum
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durch die Leichtaviatik jetzt und auch in Zukum#mspruch genommen werden
kann. Im vorliegenden Artikel soll das Wissen uenZdisammenhange vertieft
werden.

AeCS Organisationsstruktur Regionalverbande, Sparten, Ressort

AeCS
Aero-Club der Schweiz

Regionalverbinde (RV) Sparten Ressort
29 RV und 7 RV Modeliflug 8 verschiedene Sparten 10 verschiedene Ressort
Beispiel Regiqnalverbénde in Ballon Finanzen/Sponsoring
der Ostschweiz:
Ecolight Infrastruktur
RV Aero-Club Ostschweiz Internationales
Experimentel
Sektion Schaffhausen des . Jugend
AeCS Lall=dhitm Kommunikation
RV Modellflug Helikopter Luftraum
Nordostschweiz iti
Motorflug Politik
Recht
RV Modellflug Ost Modellflug (&L
Sport
Segelflug Umwelt

Vereine sind einem Regionalverband, und einem Spartenverband
angeschlossen.

Regionen

Die Regionalverbédnde im Ae@ub der Schweiz

Die Regionalverbande vereinigen verschiedene agfatinteressierte Personen
und Gruppierungen. Ein Regionalverband kann som#t Ballonfahrern,
Fallschirmsportlern, Modell-, Motor- und Segeldreg sowie anderen
Aviatikgruppen bestehen.

Regionalverbande sind nach Zivilgesetzbuch Artff.6Qefuhrte, eigenstandige
Vereine. Sie sind innerhalb des AeCS hauptsachliegionalpolitisch-
gesellschaftlich orientiert und sind in sechs Regiounterteilt.

Regionalverbande haben das Recht, samtliche Dagsisthgen, welche der
Dachverband anbietet, zu nutzen. Ausserdem aneekedie Regionalverbande die

8 s
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Autonomie der ihr angeschlossenen AviatikgruppehRegionalmitglieder, beraten
diese bei Regionalfragen, reprasentieren die Ae@kPauf regionaler Ebene,
vertreten die spezifischen Regionalinteressen hkahidBlen, Organisationen und
den Medien, befassen sich mit regionalen Luftraumd Flugplatzfragen,
organisieren Anlasse (Vortrage, Veranstaltungemsst&llungen etc.) und pflegen
eine nachhaltige Jugend- und NachwuchsférderundeinRegion.

Sparten

Die Spartenverbande im Ae@ub der Schweiz

Die Geschichte der Sparten im Aero-Club der Schi®aiZS) ist relativ jung. 1992
genehmigte die Delegiertenversammlung des AeCS Sataten und damit die
Realisation von neuen Strukturen. Damals wurdehSfarten gegrindet. Deren
acht vereint der AeCS als Dachverband heute. Rieit8h des AeCS erfordern es,
dass jeder Spartenverband, jeweils bei einer Gémersammlung, eine Fachperson
(in der Regel der Prasident des Spartenverbandesgtinbmt, welche im
Zentralvorstand Einsitz nimmt und dort die SpateEmissen wahrnimmt und
verantwortet.

Als Zentralvorstandsmitglied engagiert sich diesghperson auch fir die Ziele und
Interessen des AeCS und somit fiur die Gesamteirdest Dachverbandes.
Spartenverbéande konnen samtliche Dienstleistungenzen, welche der
Dachverband anbietet. Sie beraten ihre Gruppen uvdglieder bei
spartenspezifischen Fragen, reprasentieren die Aealiik auf spartenbezogener
Ebene und vertreten die Sparteninteressen gegendéseOffentlichkeit.

Spartenverbénde befassen sich mit allen sportlicbeseiplinen und férdern und
unterstitzen ihre angeschlossenen Gruppen beipartieeranstaltungen wie etwa
Modellflugwettbewerben, Prazisions- und Kunstflugteeschaften oder

Ballonkonkurrenzen. Sie unterstitzen die Aus- uneitevbildung und die

Nachwuchsforderung, erarbeiten — zusammen mit deeressierten Gruppen,
Organisationen und Spezialisten — umweltvertraglicdchnologien, Verfahren

und Methoden und férdern die Sicherheit in ihrerezadlen Disziplinen.
Nachfolgend prasentieren wir lhnen die einzelneart®p des AeCS.

Ressorts
Im Zentralvorstand des Aero-Club der Schweiz (Ag®8) 2005 mit einer neuen
Strategie auch eine markante Umstrukturierung einhAuf der Stufe

9
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Zentralvorstand wurden Ressorts geschaffen sowie drosse Zahl von

Kommissionen reduziert und dafiir kleinere Expaugpgn gebildet. Dies erlaubt
eine effizientere Gestaltung der Prozesse sowie Biindelung des Fachwissens.
Diese Massnahmen haben sich sehr gut bewahrt undem) wo nétig, im Verlaufe
der Zeit weiter optimiert.

Die Ressortleiter, die vom Zentralvorstand gewdatdtrden, sind fur ihr
zugewiesenes Fachressort gegentber dem Zentrahrastverantwortlich. Sie
stellen den Prozess zwischen Zentralvorstand, Kesionen und Expertengruppen
sicher, insbesondere die Gesamtkoordination deme&nesowie den optimalen
Informationsfluss. Die Vorgehens- und Ergebnistemtung liegt primar beim
Ressortleiter.

Fakten und weiteres Vorgehen

Diese in den Jahren 1992 und 2005 geschaffengusthst Vorteile gebracht. So
konnte einerseits in den letzten, fur die Luftfairidulenten Jahren vieles durch ein
gutes Netzwerk erreicht werden, andererseits ist &inzelne Mitglieder und

Vorstandsmitglieder die Struktur vielfaltiger umthiger durchschaubar geworden.

Vorgesehen ist, Vorstandsmitglieder von Regiori#welen und Vereinen in
Seminaren besser zu informieren, weil es sich zelgss die jedermann zur
Verfigung stehenden umfangreichen Informationen damr wenigsten bekannt
sind.

Bruno Scherrer

Quelle:
Auszug Aeroclub Ostschweiz Nachrichtenblatt
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Destination Nordkap zum Zweiten

Vor zwei Jahren berichteten wir an dieser Stelleriginen eindrucksvollen und
erlebnisreichen Ausflug mit unserer Cessna 182Nmmatkap. Am Schluss unseres
Berichtes schwarmten wir von den unvergesslichenrerungen, ausserordent-
lichen Landschaften, den Tausenden von Erinnerildgsbh und dem Eindruck
eines ausserst freundlichen, zuvorkommenden urdesgierten Skandinavischen
Volkes. Wir behaupteten, dass es weitere flieghgs®esuche in den hohen
Norden geben wirde! ...Und so ist es auch geworddanwaren diesen Sommer
schon wiedeam Nordkap!

Im Juni dieses Jahres wurde unsere Cessha 182 HBrCReichenbach vermisst.
Gefunden hat man sie auf einem Uber drei Wocherrddan Auslandflug in
Deutschland, Schweden, Finnland und Norwegen. Nidlgtzt wurde sie am
langsten Tag des Jahres 2013 genau um die Mittadmdm 3-maligen Umkreisen
des Nordkaps gesichtet.

Dies ist nur die Zusammenfassung des Geschehengkféimgen hat diese

faszinierende Reise auch diesmal einige MonatenrzDass wir vor zwei Jahren
die Spitze des Nordkaps wegen Nebel nicht mit deyenen Flieger erreichen

konnten, liess uns nicht in Ruhe. Und so planterbeveits Anfang Winter eine
Wiederholung, sozusagen eine Revanche! Aus dehrinigen war den Beteiligten
schnell klar, dass das Aufteilen der langen Reigezaei Staffelteams die absolut
beste Losung darstellte.

Am 6. Juni stiegen Peter Friedli mit Frau Simod@en zum Team dazu gestossen,
Bernhard Egloff in die HB-CZZ in Reichenbach zdieigAb den skandinavischen
Norden ein. Geplant war der Flug Uber Deutschl@dsflen), Polen, Litauen,
Lettland, Estland nach Finnland, wo sich Bernhatdeisinki zur Rickreise in die
Schweiz verabschiedet hatte und weiter Uber Firthlaavt. zum Nordkap und
zurlick Uber Norwegen nach Trondheim, wo die zv&ég#el mit Pascal Collet und
seiner Freundin Jule und Remy Supersaxo die Algogbarnehmen sollten. Die
Ablosung klappte auch wunderbar. Die bis zu dieZeitpunkt geplante Route
wurde durch IMC-Wetter und Uberschwemmungen auffdegpléatzen an der Elbe
entsprechend abgeéndert. Peter, Simone und Begierilotiber Deutschland,
Schweden und mit einem "kurzen" Abstecher in dée Nan Helsinki, um Beni
abzusetzen, zuriick nach Schweden und schlussendléadh Trondheim in der
Mitte Norwegens.




Trondei it seinen farbigen Hausern

Trondheim ist ein nettes kleines Stadtchen mitnaltiypisch ndrdlich bunt
gefarbten, lebkuchenahnlichen, kleinen Gasthauseh Kramerladen. Irgendwie
hat man das Gefiihl, dass die fehlenden Farben ldeneBvegetation im kalten
Winter mit farbigen Hausern kompensiert werden.

Von hier begann, neben der bekannten Hurtig-Rawdle anser Flug nach Norden.
Am ersten Tag flogen wir einer nordwarts zieherMtterfront nach. Das klare
Rickseitenwetter liess eindrucksvolle Insel- uni$l&edschaften, welche gerade
aus den letzen Nebelbanken herauswuchsen, entdeceei Zwischenlandungen
in Bronndysund und Bod6 wiesen uns in die, miketaBeitenwinden behafteten

i -

Zwischenlandung in Bronnoysﬁliridm S

Landungen ein. Aufgebrochen zum letzten Tageslely Narvic wurden wir am
Funk aufgeklart, dass Narvic um diese Zeit gesshiobatte. Hatten wir das Notam
nicht richtig studiert? War da nicht die Rede vpéitesster Landung um 20:15h? Wir
fragten nach und schon liefen bei der Radarkoetdd Leitungen heiss. Nach

12 s
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wenigen Minuten wurde uns bestétigt, dass der PRl in Narvic gerne friher
Feierabend gehabt hatte, nun aber auf uns, achpsibes Schweizern warten
wilrde. Zum grossen Gluck fir das Ende unsereeretzgs. In den Fjord vor
Narvic eingedrungen, holten wir die Wetterfront 8iie Wolkendecke sank und
sank und sank. Wasserspiege!
und Horizont kamen einand
entgegen. Dank standiger B
densicht auf die Kustenlini
durchflogen wir die Ubrig=
gebliebenen Regentaschel—
Und plétzlich tauchte der Flug
platz am Kustenrand auf. D
Tower stellte die Beleuchtun
der Piste auf "full bright" u
fragte, ob es uns blende. Do
dies war flir uns von geringe
Bedeutung, unser Ziel war
zu landen, bei heftigem und
boigem "full side wind".

Nie untergehende Sonne aus Richtung Nord

Geschafft! Danach ging es ab ins 20-stockige HwiteBar in der obersten Etage
zum Geniessen der nun wolkenaufreissenden Mitttitsaonne. Ab hier gab es
keine Nacht mehr. Die Sonne schien und schien cinérs...

Unser Ziel war das Nordkaj
Und so flogen wir am nachste
Tag Uber Harstad, Sorkjos
bis nach Honningsvaeg, nor
lichster Flugplatz und "AlE
schussrampe"” zum angestref
ten Ziel. Auf diesem Weg floge
wir den tiefen Fjorden entlang
um zahlreiche Inseln und en
deckten Landschaften, die wo
noch nie von Menschen be
treten wurden. Blauweisse Gletscher und Me, ganz nahe beieinand
Gletscher auf nur 300m Metern Uiber Meer spiegalten getdnte Licht der zum
Anfassen nahen Sonne.

13
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Und dann...die Krénung
unserer "Expedition™: das
Nordkap! So nahe! Wir-
de es von Kistennebel
frei sei? Wirden wir
daruber kreisen kénnen?
Oder wirde uns wieder
das gleiche beschert wie
vor zwei Jahren? An

L : diesem Tag schienen
Die zweite Staffel: Pascal, Jule und Remy in Hgsuaeg uns die Engel uner-
kurz vor dem Nordkap mudlich zu begleiten. Es
klappte perfekt. Wetter und Sicht: CAVOK 50km!isondnkreisten wir genau um
Mittag - und das noch am langsten Tage des Jahds beriihmte Kugel des Kaps,
gleich dreimal, bis uns unser Gleichgewichtsorganirineren Ohr zu tauschen
begann. Drei Runden in verschiedenen Hohen firrimme Perspektiven...das
ganz, ganz grosse Erlebnis!!!
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Die Fliegerseele im 7ten Himmel, verliessen wéedienarkanten geographischen
Punkt und flogen wieder nach Sidwesten zur Hafdhstelammerfest,
Umschlagplatz der OI- und Erdgasschiffe.

Weitere fliegerische HoOhepunkte und Erlebnisse anberer Route nach
Reichenbach waren Alta (Norwegen), Rovaniemi #rdniiber Umea, Lulea, Are
Ostersund, Karlstad, Goéteburg (Schweden) sowie ckiibErfurt, Memmingen
(Deutschland).

Um unseren Héhepunkt am Nordkap nicht zu Uberbiemeerden wir ein anderes
Mal zu unserem Weiterflug "Stellung" nehmen. Ihatéic Heft geht es weiter.

Remy Supersaxo
Prasident Fluggruppe Reichenbach

Inserat
Jost Druck
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Unsere neuen Flugschiiler

Name: FraaziSehiesseer -
Adresse: Staldenmatte 27, 3703 Aeschi b. S;! ]

@@=
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i
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Geburtsdatum: 18. Juli 1984

Beruf: Transportsanitaterin Eidg. FA
Rettungsdienst Berner Oberland

Hobby: Fliegen, Reiten, Sport allgemein

Warum Fliegen:  Ein ,,stiller, Kindertraum...
Faszination Fliegen, ein Stiick Freiheit, wundetdargebung
mit Abwechslung und vom Alltag abschalten. Flugié¥arkus
Wymann begleitet mich auf diesem Weg und ichvdarkeiner
grossen Erfahrung profitieren.

Name: Al eassvornGauntésn
Adresse: Sanggenbihl 11, 3655 Sigriswil
Geburtsdatum:  19. November 1990

Beruf: Versicherungs- und Vorsorgeberater
Allianz Suisse Versicherungen

Hobby: Motorflug, Schiesssport, Wandern

Warum Fliegen: Bei mir kam der Wunsch, selber lageéug zu fliegen, erst

vor rund drei Jahren auf. Ich durfte damals eirlig@e mit
Bekannten mitfliegen. Das Gefuihl beim Abheben eivdach
unbeschreiblich. Als ich dann vor zwei Jahren aaghk beruf-
lichen Grinden mit der Luftfahrt in Berlihrung Kasste ich den
Entschluss, die Ausbildung zum Privatpiloten galgmer Zeit in
Angriff zu nehmen. Im letzten Herbst begann itlleniTheorie
und mittlerweile arbeite ich mit meinem FlugleMarcel Reber
an der praktischen Ausbildung.
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Name: Thon ik€ametbhZimmnes nagumn
Adresse: Hohburgstrasse 12B, 3123 Belp

Geburtsdatum: 25. Januar 1972

Beruf: Leiter Fachstelle Beschaffung und
Sicherheit — Stadt Thun

Hobbys: Outdoor-Aktivitaten, Reisen

Warum Fliegen: Haben nicht alle diesen Bubentrddim? hat die Aviatik schon
immer begeistert. Nun sitze ich selber im Cockpit erlebe
diese Faszination. ,Traume nicht im Leben, lehsedBidume*.
Und hier in Thun bei dieser einmaligen Kulissgefliezu lernen;
es gibt nichts Schoneres.

Inserat
Swiss Life
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Name: Stefan Kalbermatter
Adresse: Bellevuestrasse 1, 3600 Thun
Geburtsdatum: 8. Februar 1988

Beruf: Dipl. Pflegefachmann HF i.A

Hobby: Segelfliegen, Mountenbiken,
Gitarre spielen

Warum Fliegen: Im Wallis aufgewachsen, waren Helikopter meine taglichen Be
gleiter. Die Faszination Fliegerei begleitet mich deshalb schon seit meiner Kindheit.
Lange Zeit habe ich diesen Traum mit einem Flugsimulator gelebt, bis ich dann in
Thun die Ausbildung zum Segelflugpiloten machen durfte. Dort habe ich deimn au
die wunderbare Umgebung vom Thun Airfield kennen gelernt. Nach der
Segelflugausbildung habe ich einen  kurzen Exkurs in die Heli Fliegerei
unternommen mit der PPL(H) Theorie und einigen Flug stunden. Jedoch hat es mich
wieder zu-rtick in meine Wahl heimat gezogen und darf nun in Thun meine
Ausbildung zum PPL(A) in einer fantastischen Umgebung absolvieren.

Auf Mitgliederwunsch Daten und Foto geldscht.
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Am 11. September 2011,
genau 10 Jahre nach der
Tragddie um das World
Trade Center in New York,
wurde unsere HB-CIT bei
einer zu langen Landung mit
zusatzlicher “Overspeed"
schwer beschéadigt.

Unser Chef Technik sah
rasch, dass die Reparatur
seinen Unterhaltsbetrieb (berfordert und schaltetee Firma AIRLA in
Langenthal ein. Vorerst musste abgeklart werdenaltsb nétigen Ersatzteile
Uberhaupt noch erhéltlich sind. Diese Abklarungesrew schwierig und
nahmen viel Zeit in Anspruch, waren aber fUr eggaRtur wichtig. Hatte man
einfach mit dem Aufbau begonnen und danach fektatemissen, dass
wichtige Teile nicht mehr erhaltlich sind, warenmidem geholfen gewesen.

Die Motorhaube, unrettbar
beschadigt, wurde spater zu
einer echten Herausfor-
derung. (Ich habe schon
einmal dartber berichtet.)
Nach langen Bemuhungen
der Firma AIRLA, gelang es,
eine  mehr oder minder
passende Haube in der Nahe
von Paris aufzutreiben und
durch Schnee und Eisglatte
mit dem Auto aus Frankreich abzuholen und in diw&z zu transportieren.
Jetzt musste die Motorhaube noch aufwandig angdpassrden. Die
Schnellverschliisse sind bei jedem Flugzeug andegelaacht und jeder
Cessna-Typ erhielt bauliche Verdnderungen zum ¥gegéuster. Auch diese
Aufgabe wurde aber schliesslich gelost.
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Mit der Motorhaube habe ich
etwas  vorgegriffen.  Erst
einmal musste unser Flugzeug
mit einem neuen Brandschott
versehen werden. Leider fehlt
mir ein Bild, wie unsere
Cessna aussah bevor das
neue Brandschott eingesetzt
wurde. Wie ein riesiger Fisch
mit  weit  aufgerissenem
Schlund prasentierte sich der

: Rumpf. Géhnende Leere bis
zur Schwanzspitze mit nur einigen Drahten und Kdibelibriggeblieben vom
ausgebauten Cockpitpanel runterhingen. Kein sehdrser Anblick, doch blieb
er Uber langere Zeit erhalten, bis das neue Bramaschngefertigt und
eingepasst war.

Mittlerweile war der Aufbau soweit
gediehen, dass Motor und Bugrad an der
richtigen Stelle waren und weitere
Reparaturen angegangen werden
konnten.

Nun wurde auch die Erneuerung der
Kabine angepackt. Der Vorstand hatte
schon vor langerer Zeit beschlossen, die
Kabine der HB-CIT aufzufrischen, neue
Teppiche und Verkleidungen einzubauen.
Diese Arbeiten wurden nun in die
Reparatur des Flugzeuges integriert und
somit etwas vorgezogen.

Auch die Windschutzscheibe wurde ersetzt, sie waxkratzt und teilweise
beschadigt.

2 s
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Schaut man den Innenraum der HB-CIT heute anpdarfzufrieden sein. Mit
minimalem Aufwand wurde ein Maximum erreicht, marf den Flieger
wiederum den Passagieren zeigen.

Auch eine Neulackierung war geplant und wurde naébschluss der
Reparaturarbeiten ausgefiihrt. Unsere Cessna wuagbd ©ffenburg zur Firma
Konprecht uberflogen und erhielt
dort einen neuen Anstrich.

Der alte Anstrich wurde grtindlich
abgelaugt und entfernt.

Gespachtelt und grundiert sah da
unsere Cessna so aus.

Die Grundfarbe weiss ist erst

einmal aufgetragen.
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Noch steht unsere HB-CIT nicht auf eigenen Flussen.

Mit Peter Bylang haben wir den Flieger bei der&kKenprecht inspiziert und
abgenommen. Wenig spater konnte unser Flugzeug acim Uberflogen
werden und steht wiederum unsern Piloten zur Verfiig

Es war eine lange Leidensgeschichte, aber es khtscherlich gelohnt. Viele
Leute haben viel Zeit aufgewendet den havariertéegdt wieder so
herzustellen, dass es eine Freude ist.

Tragen wir dem ,neuen“ Flugzeug Sorge, starten ehal durch, als eine

Landung zu erzwingen.

Hans Fuchs
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Kurshinwedss dber Fugsadiulee

Dieser Kurs hat zwar bereits angefangen, Inteeegskonnen aber immer
noch einsteigen:

English for Aviation Niveau H32

Beschreibung Sie sind Hobbypilot/in und méchtehn aid die Sprachpriifung
der International Civil Aviation Organization (\CR&Yel 4, vorbereiten.

In diesem Kurs lernen Sie mit Gleichgesinnten dafgen Vokabular und
trainieren die Situationen, auf die es in der Brarkommit.

Inhalt Séamtliche Kommunikationssituationen, die der Fliegerpraxis
vorkommen, von den Vorbereitungen zum Abflug bisamdung:

« Pre-flight checks, local conditions, delays and [enwis

* Ground movements

* Departure, climbing, and cruising

¢ Operational situations, unusual events

« Descent, circuit joining, approach and landing

Der Unterricht basiert auf Lernmaterialien aus Riexxis, die von Fliegern und
Lotsen gepruft worden sind. Ergdnzungen auf infeestkCD flrs Selbststudium
(1-2 Stunden pro Doppellektion) sind vorhanden.

Voraussetzungen Sie haben bereits Kenntnisse aaNiB1. Testen Sie Ihr
Niveau mit dem kostenlosen Online-Test und lassen si8h von lhrer
Klubschule beraten.

Zielgruppe Sie sind Hobbyflieger/in und mussen aidhdie ICAO-Prifung auf
Level 4 vorbereiten.

Lernziele Sie beherrschen die Standardphraseoladge ICAO fur die
Kommunikation mit der Flugverkehrsleitung und konseh auch in

unvorhergesehenen Situationen klar und effektigtaadigen. Sie sind damit
gut auf die Sprachprifung vorbereitet.
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Abschluss Die ICAO-Prifung wird vom Bundesamt ifilfuiffahrt (BAZL)
durchgefuhrt. Prifungsdaten und Gebihren findenaBieder Website des
BAZL.

AnschlussFortsetzungsangebote
Regulare Kurse Niveau B2, Cambridge English{fFais) B2

Datum 07.09.2013 - 22.03.2014 / E_714150

Zeit 08:30-10:20 h

Wochentage Sa

Dauer 27 Kurstag(e). Total 54 Lektion(en) & 50 Minuten
Preis CHF 1'188.00 (zusatzlich Lehrmittel CHF 49.90)

Geringfugige Abweichungen bei den Lehrmittelpresseesh moglich.

Klubschule MigroThun

Tel. +41 58 568 94 64
klubschule.thun@gmaare.migros.ch
www.klubschule.ch

Bernstrasse 1A

3600 Thun

Inserat
Wymann Elektro
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Der PolenTrip—zweiter Versuch

Nachdem uns 2012 das Wetter einen Strich durchrenBelenplane gemacht
hatte, konnten wir dieses Jahr bei strahlendem $8oschein zu unserem
Abenteuer aufbrechen.

Tag 1

Am ersten Tag flogen wir (Hans Eicher, Donat Hisend ich) via Mengen-
Hohentengen und Giebelstadt nach Dresden.

Giebelstadt war wohl das abgewrackteste, was wiggsehen hatten an Infra-
struktur. Fir mich der schlechteste Platz auf darzgn Reise. Zwar gibt's eine
riesige Piste (weil ehemaliger Amerikaner-Flugplatzer seit die Amis vor ein paar
Jahren das Feld gerdumt haben, ist der Platz nadrrweniger verwaist. Der Platz
wird grosstenteils fir den Segelflugbetrieb genuitatl das auch eher Guerilla-
massig von ein paar entsprechend schragen VogelneiBem langhaarigen Hippie
mit "alles-easy-yo-man-peace"-Laune konnten witiegglich die Landetaxe be-
zahlen und ersparten uns somit den 2 km-Spaziemanglower. Insgesamt waren
wir aber alle enttauscht von dem Flugplatz undglehbe, keiner von uns dreien
wird jemals wieder einen Fuss bzw. ein Flugzeugskaen...

Mit (mangels Restaurant in Giebelstadt) knurreniitaigen flogen wir weiter und
ich landete am spateren Nachmittag in Dresdenhaténal. Eine coole Sache und
wider Erwarten mit einem Bombenservice zu sehrtgjarsPreisen. Dresden bietet
ein Weekendspecial fur Privatpiloten, wo man masgsiviger Gebihren bezahilt,
wenn man zwischen FR und SO anreist. Ausser(’
ist die Infrastruktur top eingerichtet fir Privitign.
Ein internationaler Flughafen, der flrs Landen 1
Ubernachten lediglich 18 Euro verlangt, das ist e
eine positive Uberraschung!

Nach Bezug des Hotels an guter Lage, zogen wir
die Stadt zu erkunden. Weit kamen wir vorerst al
nicht. Weil unsere Méagen dermassen knurrten, z
es uns in die erstbeste Gartenwirtschaft, wo ws u
die Bauche u.a. mit Schweinshaxen vollschlugen.
vollem Magen liess sich Dresden dann viel bes
erkunden und so genossen wir bei lauen Tem§

raturen einen ausgiebigen Abendstadtspaziergang’
Dresdei
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Tag 2

Nach einigen Telefonaten mit den geplanten ZigigRtzen in Polen, kirzten wir
unsere Route von 3 auf 2 Zwischenlandungen undhémagann auf nach Lubin. Ich
muss gestehen, dass ich schon etwas aufgeregt alarwir die Grenze zu Polen
passierten. Irgendwie kam es mir vor, als wirderinsiNiemandsland fliegen. Vor
uns lagen endlose Weiten und alles nur Wald. Laraeen wir auch keinen
Funkkontakt mit Poznan-Info, was das Gefuhl, imari zu fliegen noch verstarkte.
Wir begannen dann vorsorglich, eine der Restridteden zu umfliegen, um keinen
Arger zu bekommen. Als wir am Funk dann endlicbrterturden, kam die
Entwarnung: Die Zone war nicht aktiv und wir kanhtéin direkt anfliegen.

Dort brach dann kurzfristig eine gewisse Aufregang, als wir die Positions-
meldungen auf Englisch durchgaben. Jedenfalls Wirlgh einiges los am Funk
(man versuchte wohl jemanden aufzutreiben, der awfs Englisch antworten
konnte). Irgendwann wies uns dann ein Schleppailstder Luft auf Englisch ein,
da alle Gbrigen offenbar nur Polnisch sprachen.

Am Boden empfing uns der Flugplatzchef, der abePaoimisch sprach. Nachdem
ich mit meinen paar Brocken Polnisch von ihm nufrée rozumiem™ (ich verstehe
nicht) geerntet hatte, verstandigten wir uns ebénhténden und Flssen, um an
Treibstoff zu kommen. Spéter stiess dann AndreejSchlepppilot zu uns. Dieser
sprach Englisch und erwies sich als dusserst gastfdlich. Er begann sogleich
Kaffee und Tee zu kochen und meinte, er wirde uols aoch etwas zu Essen
machen. Leider haben wir ihn dann dermassen insdBta verwickelt, dass ihm
die Pierogi (Teigtaschen) in der Pfanne verkoht sind nicht mehr geniessbar
waren. Satt wurden wir aber trotzdem, denn Andigeljite Brot, Butter, Lachs und
Gurken in allen Formen auf. Beim Essen erzahltedass soeben seine
Schleppmaschine kaputt gegangen sei. Sorgenvoleitener die Stirn, denn mit
Reparaturen und Unterhalt war das so eine Sachie. & kaum vorhanden und er
kampfte immer darum, dass die Flugzeuge trotzdegtadblich blieben. Wir
merkten wohl, dass hier in Polen das Geld nichtdautrasse lag. Das Flugfieber
grassierte zwar auch hier, aber die heruntergekomaneGebaude zeugten davon,
dass man hier den Wohlstand vergebens suchte.

Als wir Andrzej beim Verabschieden etwas Geld Essen in die Hand driicken
wollten, wehrte er ab und meinte, als Piloten wawvanseine Freunde und er wolle
nichts haben. Ich wurde mit Handkuss (!) verabsigtet und Andrzej meinte, wir
sollten recht bald wiederkommen.

28 s
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Dies war der Auftakt zu zahlreichen positiven Begegen auf polnischen Flug-
platzen. Wie wir auch spater noch feststellen epllReich mochten sie nicht sein,
aber ein grosses Herz hatten sie, die Polen undfr@asdschaft wurde gross

geschrieben.

Tagesziel war Wroaw (Breslau), ein internationaler Flughafen. Witehaur-
spriinglich Szymanéw anfliegen wollen, einen klemé&tatz in der Nahe der Stadt,
aber da wir weder telefonisch noch per E-Mail Kknkeerstellen konnten, liessen
wir es dann bleiben und wichen auf den grosserzRlas. Es lief nicht viel auf dem
Flughafen. Eine hiibsche Flughafenangestellte iirddinempfing uns und wollte
uns sogleich 50 Euro Handlinggebihr aufdrickeseiEsbligatorisch, meinte sie
mit Augenklimpern, als wir zu verhandeln versuchBengaben vorerst Ruhe und
fuhren in die Stadt. Dass ihr Kollege uns am Rgg#ine zu zégern glaubte, dass
sie nur von 15 Euro Handlinggebuhr gesprochen,hegigte uns, dass sie uns
abzuzocken versucht hatte...

Breslau

Breslau ist ein Juwel von einer Stadt mit all demaerschonen bunten Hausern.
Wir schlenderten in der Abendsonne durch die Semaséber die Platze und waren
ein erstes Mal fasziniert davon, was Polen an Semitzu bieten hatte. Auch
kulinarisch wurden wir nicht enttduscht. Wir stéete noch einmal einen Versuch,
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Pierogi zu essen und befanden sie fur gut. AuchDeisserts (gebackenes Eis,
Apfelstrudel) waren eine Offenbarung! Wohlgenéhd woller schoner Eindriicke
kehrten wir ins Hotel zuriick.

Tag 3

Punkto Vorbereitung und Papierkram erwies sichrPale aufwéndig. Die meisten
Flugplatze, sofern es nicht internationale Flughé@faren, hatten 24 Stunden PPR.
Militarflugplatze - und das waren ethliche - wamohl anfliegbar, hatten aber 7
Tage PPR. Fir die Kleinfliegerei praktisch ein Béngunmoglichkeit, denn wie
genau konnte man eine Woche zuvor schon sageramb adhs Wetter fliegbar sein
wirde? Aus diesem Grund sahen wir von den Miitmgah von vornherein ab.

Ein weiterer Knackpunkt war der Treibstoff. AUémi®latzen gab es entweder kein
AVGAS oder sie durften es aufgrund irgendwelchesc¥idften nicht an Externe
verkaufen. Unsere Flugroute wurde also primér ddestimmt, wo wir tanken
konnten und wo kein Militdr war. Ach ja und digelRi@nge war natirlich auch
nicht zu vernachlassigen. Da wir hochsommerlichmpBzaturen um und tber 30
Grad hatten und zu dritt mit Gepéack eher schwexdeel flogen, mussten wir auf
Landungen auf allzu kurzen Graspisten verzichtediiBnte sich das Angebot der
Destinationen ziemlich aus.

Eine weitere Hirde war die Sprache. Ich hatte mmaetwas beflrchtet, war aber
dann doch Uberrascht, wie haufig wir sprachlich die Grenzen stiessen. Auf
zahlreichen Flugplatzen, konnte man kaum Englisdhmein Polnisch reichte
gerade mal soweit, um etwas zu Essen zu best&laech wir liessen uns davon
nicht beirren und nahmen die Herausforderung an.

Das Resultat war eine fantastische Flugreise niuezahlbaren Erlebnissen. So wie
beispielsweise mein Anflug auf Warschau. Zwar fioge nicht Warschau-Chopin

an (den grossen internationalen Flughafen), sontéanschau-Babice, aber das

faszinierende an letzterem Platz ist, dass dewugnfbn Stden her direkt tGber die
City fuhrt. Es war spektakular! Wir hatten bombelséis Wetter an diesem Abend,
keine Wolken weit und breit und eine so klare Sui#ws wir sicherlich 2700km weit
sehen konnten. Und ich hatte G&nsehaut-Feelingiclalso nah an der Skyline
Warschaus vorbeifliegen konnte. Es war echt egbBis!

Warschau-Babice ist ein toller Flugplatz flr Pfliegier. Einerseits wegen dieser
tollen Anflugroute und andererseits, weil man d&nKieger willkommen ist. Es
werden auch keine Abrisspreise und Handling-Gebineeangt. Und mit der Nahe

K3 () s
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zur Innenstadt ist der Flugplatz einfach perfekteiilen Trip in die polnische
Hauptstadt.

-

Anflug au arh

Zu einem Schnéppchenpreis konnten wir Hotelzimmeévlarriott ergattern, was
fast zu gut war um wahr zu sein. Das Marriott,Véolkenkratzer mit 40 Stock-
werken, liegt neben dem Warschauer Wahrzeichen, #efturpalast und von
meinem Hotelzimmer im 24. Stock hatte ich sogkteliBicht darauf.

Polens Hauptstadt war fiir mich eine Uberraschuhghatte es mir nicht so "schon”
vorgestellt. Die Stadt wirkt schon, elegant undizstéveiss der Henker, woher ich
mein Bild eines schmutzigen und abgewrackten Pdiatis...

Die Innenstadt ist gepflegt und irgendwie herzigden bunten Hauschen. Wir
kamen auch am Prasidentenpalast vorbei, der vomngg drein schauenden
Militars bewacht wurde. Ab und zu zogen Konvois hbihousinen und

Polizeigeleitschutz mit Blaulicht und Sirenen dudéh Strassen und wenn sie
rechts zum Prasidentenpalast abbogen, konnte mawndausgehen, dass ein
wichtiger Staatsmann an Bord war.

Nach einem ausgiebigen Spaziergang durch die vanisten bevélkerte Altstadt
liessen wir uns am Schlossplatz in einem Restaurgder und bestellten eine
neue Variation Pierogi. Langsam fanden wir Gefaliestem polnischen Essen.
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Tag 4

Das Wetter war am ndchsten Morgen massiv bescheidafs am Vorabend. Die
Sicht war mit starkem Dunst und tiefhangenden Wiatkebeeintrachtigt, dass wir
mit unserem nachsten Zielflugplatz @§r (ausgesprochen Gronde) mehrere Male
telefonierten, ehe wir losflogen.

Gr dy ist ein witziger Flugplatz mitten im Wald. 2evi& auf Platz war tadellos.
Michal, ein quirliger junger Mann, der uns zuvar palefon mit den Meteo-Infos
versorgt hatte, empfing uns freudig. Er empfah| mosh den Platz Kikity anzuflie-
gen, einen privaten Flugplatz draussen in der iSoben Wildnis". Es gibt da
lediglich eine Piste und ein Hotel. Michal fadeltes fir uns ein. Vom PPR, Uber die
Buchung der Ubernachtung bis hin zur OrganisatonRahrradern vor Ort, die es
so eigentlich gar nicht gab.

Vor Kikity stand aber noch tkeyn auf dem Programm. Das Spezielle an diesem
Platz ist, dass er dereinst von den Nazis als Riizgpahe dem Fihrerhauptquartier
"Wolfschanze" genutzt wurde. Das alte Pistenkrenzdamals ist immer noch
sichtbar, inklusive der Bombenkrater. Fir den Elugb wird heute aber ein
gepflegter Grasstrip genutzt. Vor Ort konnten imereklapprigen Honda mieten
und damit die 15 km bis zur Wolfschanze zurticklegen

Die "Wolfschanze" ist heute eine Touristen-Attraktaus der die Polen grosst-
mdoglichen Profit zu schlagen versuchen. Bereits dar Zufahrt zum Parkplatz
wurden wir ein erstes Mal zur Kasse gebeten. Insggsmachte die Szene am
Eingang einen etwas unsympathischen Eindruck aaf Alfes wurde vermarktet,
man konnte alte Militarfahrzeuge mieten, es gabreiiosk und Restaurant und
sogar ein Bancomat stand da mitten im Wald.

Wir verzichteten auf das Engagement eines persieiicGuides und zogen auf
eigene Faust los in den Bunkerwald, was im nachhipetrachtet ein Fehler war.

Ohne Ubersichtsplan und Guide war es einfach mui&ild voller Betonbunker,

manche bereits total zerfallen, andere noch in stlvasserem Zustand. Wir alle
fanden den Ausflug daher letztlich eher ernichtennad die aggressiven

Stechmiicken trugen auch nicht unbedingt zur Besgehei.

So liessen wir die Wolfschanze und den Flugplatzyf nach 2 Stunden hinter uns
und steuerten unser Tagesziel Kikity an. Nach elzteh Tagen, an denen wir in
Grossstadten genachtigt hatten, war Kikity einékavitmene Abwechslung. Schon
der Anflug Uber die masurische Seenplatte war wesaden. Der Flugplatz lag

wirklich mitten im Nirgendwo. Ausser der Graspid¢en Hangar und dem Hotel gab
es weit und breit nichts.

2 s
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Masurische eeplatte

Wir wurden freundlich vom Verwalter, seiner Frad eimer wilden Horde Hunde-
welpen empfangen. Die Verstandigung wurde anspuathsda niemand Englisch
sprach. Aber mit meinen Brocken Polnisch und et@astikulieren klappte es
letztlich nicht schlecht. Der Verwalter pumpte palierte uns drei Fahrrader auf,
mit denen wir dann an den

naheliegenden See radeln kon
ten. Das Schwimmen zur Aben
stunde war herrlich nach der
wiederum sehr heissen Flugts
Erfrischt radelten wir any
schliessend zuriick, labten urgi
unterwegs an den siissen wilde®
Himbeeren und Walderdbeere
am Strassenrand und bestaunte
die toskanisch anmutende Lan_
schaft. Nach einem feinel
Znacht, das uns die Verwalter, : e
auftischte, gingen wir zu Bett. Mit dem Velo unterwegs in Kil

3
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Tag 5

Als einzige Géaste in dem Hotel in Kikity, wurdenmrd Konige behandelt und
verwohnt. Mit einem Uberaus Uppigen Frihstlckettamtwir in den nachsten Tag,
ehe wir dieser Oase den Riicken kehrten.

Die Reise fiihrte uns nach Elblag, einem Graspddiz der gleichnamigen Stadt
und ab da weiter nach Gdansk. Jedenfalls ware dasRian gewesen. Es kam
jedoch anders. Unterwegs nach Danzig wurden wir Ygproach nach Elblag
zurlickgeschickt mit der Begriindung, sie hatten ters&lugplan (welchen wir via
DFS-Homepage aufgegeben hatten) nicht erhalten. igimj es sei auch nicht
moglich, noch einen im Flug aufzugeben. Wir misstear von wo wir gekommen
seien. Zahneknirschend gaben wir nach mehrmaligashfagen auf und flogen
zurlck und gaben dort mit Hilfe der polnischeref@i nochmals einen Flugplan
auf. Argerlich war neben dem Zeitverlust vor alldass das Wetter zunehmend
schlechter wurde. Im zweiten Anlauf klappte es dabar und wir landeten bei
Regen auf dem ,Gdansk Lech Walesa-Airport®.

Wir erkundigten uns nach der Landung, wo das Probtat unserem Flugplan
gewesen sei. Der Tower wollte die Schuld der déwgscFlugsicherung in die
Schuhe schieben, die unseren Flugplan angeblidit ait sie weitergeleitet hatten.
Dass die Danziger uns aber vehement davon abhatitten, uns daraufhin bei der
DFS zu beschweren, erhartete den Verdacht, dassirm&uanziger Tower unseren
Flugplan hatte verschwinden lassen...

Insgesamt war Danzig eine gnietige Angelegenheitbk&uchten ewig, bis wir aus
dem Flughafen rauskamen. Man wollte uns erst imshierminal lassen, jedenfalls
nicht alleine. Wir sollten auf die Crew der Ryakkschine warten. Dann durften
wir rein. Was Ryanair mit uns zu tun hatte, isttim$eute schleierhaft. Wir waren
drauf und dran zu protestieren, aber der leichivise Flughafenangestellte in
Militaruniform und mit der griffbereiten MP beeirtite uns dann doch zu sehr.

Stunden spéter spazierten wir aber dann doch ddielbanziger Altstadt. Was soll
ich sagen? Die Stadt war ein weiteres Highlight neitite sich nahtlos in die Serie
schoner Stadte Polens ein.

Tag 6

Das Wetter anderte unsere Plane fir den nachsten Wir mussten von einer
letzten Ubernachtung in Polen (Ziel war Stettisehén und direkt weiter nach
Deutschland fliegen. Nach erneuten Leerlaufen agh&fen - wen wunderts? -
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kehrten wir Gdansk den Ricken. Die Stadt DanzZwisteine Reise wert, aber der
Flughafen fir Privatpiloten eher nervenaufreiberdisehr zeitraubend.

Viel angenehmer war unsere nachste Zwischenlandoir&upsk. Wir wurden von
Andrzej (Flugplatzchef) und einer jungen Segeifaigp empfangen. Die Pilotin
versorgte uns mit Tee und Keksen und plauderteraggenit uns. Andrzej indes
hatte wenig Zeit fir uns, daufsk an diesem Tag noch eine Kontrolle des
polnischen BAZL's bevorstand. Vor Abflug wurdemitider HB-PMY abgelichtet
und umgehend auf der Facebook-Seite des Flugplge&gsstet. Ich glaube, sie
hatten ihre Freude an unserem Besuch.

Zwischeandung in Bpsk

Entlang der Kiiste mit den endlosen weissen Samaréflogen wir nach Herings-
dorf auf der Insel Usedom. Dieses Leg war wetterisch das anspruchsvollste,

da es eine grossere Regenzelle zu umfliegen galtienSichtverhaltnisse teilweise
sehr bescheiden ausfielen. Aber meine Kollegeneliehi die Nerven und navi-
gierten uns entlang der Kuste hindurch. Auf Usefloran wir das erste Mal auf

diesem Trip. Der garstige Wind in Heringsdorf limssbald einmal in das lauschige
Restaurant zu einer heissen Suppe fliehen.

Letzte Station des Tages war der Miritz-Airparkeiwd-liegerdorf im Entstehen ist.
Das Geladnde sieht vielversprechend aus, aber Bmuliduflagen und diverse
finanzielle Aspekte haben das ganze Vorhaben otk&t gebracht.
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Tag 7 8

Am zweitletzten Tag flogen wir wieder ein paae tBlugplatze an, wo einiges los
war. In Ballenstedt wurden wir von ohrenbetauben@und empfangen. Auf dem
Flugplatzgeldnde fand namlich gerade die Jubilausgsbe des Heavy-Metal-

Openairs "Rock-Harz" statt. Der Flugdienstleickéers eher méassig begeistert von
dem eigenwilligen Volkchen, das da seinen Flugplasetzte (die Zeltstadt war
riesig), aber er nahm es letztlich mit Gelassenh@itr mischten uns im

Flugplatzbeizli unter die bei tber 30 Grad (8aatie schwarz gekleideten (viele in
Leder), meist bartigen Metalfans und assen eingipéla ehe wir weiterflogen.

An diesem Wochenende schien Uberall etwas los #u #e Ballenstedt tobten die
Metal-Fans, in der Stadt Coburg, deren Flugplatalindchstes anflogen, war
gerade das Samba-Festival im Aufbau und an unseag®sziel Wirzburg war fur
den kommenden Tag ein Flugfest geplant. Deutschlanth Feierlaune.

Coburg hat tbrigens einen ausserst gepflegten Etmauf einem Plateau Uber der
Stadt und bietet einen spektakuldaren Anflug mitkBéiuf das Schloss in der
Verlangerung der Pistenachse. Die Stadt ist inrelmmben Stunde zu Fuss
erreichbar und ware eine Ubernachtung wert gewedgitten wir nicht schon in
Ellabrunn bei Wirzburg eine Unterkunft gebucht lgiehBlaja, vielleicht ein
andermal.

Im Meisnerhof in Ellabrunn genossen wir einendet&tbend die deutsche Kiiche,
bevor es am nachsten Tag via Aalen-Elchingen, Mehigdhentengen und Lommis
heimwarts ging.

Fazit: Polen war mehr als nur sehenswert! ObwahiLdad sehr flach ist, fanden

wir es landschatftlich sehr abwechslungsreich. Deaite sind sehr freundlich und

hilfsbereit und als Piloten wurden wir auf den [pliigen (je kleiner der Platz, desto
herzlicher) mit offenen Armen empfangen.

Die Vorbereitung und der administrative Aufwand gimar etwas grosser als z.B.

in Deutschland, aber es lohnt sich. Sprachlich kewam an die Grenzen stossen,
aber mit Handen und Fissen lasst sich das Engisgdt sachdienlich ergénzen. Es
ist also nicht zwingend notwendig (hilft aber)eriRolnisch-Kurs zu besuchen, wie
ich es im Vorfeld gemacht habe.

Barbara Gusset
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MFGT Gruppenausfliige 2013...
...oder das Thema Planung und Realitat

Das Jahresprogramm der MFG Thun sah vor am 13®@ideh 1-tadgigen und
am 24./25.8.2013 einen 2-tagigen Gruppenausfligzdiithren. Die Mitglieder
waren aufgefordert entsprechende Vorschlage zu machus welchen dann
eine Auswahl getroffen wurde.

Der Ausflug vom 1.6.2013 sah vor, zum gemeinsaittegelbsen nach Fricktal-
Schupfart zu fliegen, von dort zum Kaffee nach Afahgchen und zum Zvieri
nach Kagiswil, um die dort ansassigen Vereine bkKmmpf gegen die
Schliessung zu unterstitzen.

Nun, um es kurz zu machen, dieser Anlass fiel demd I©rganisation und
Terminplanung zum Opfer.

Der zweite Ausflug, welcher zwei Tage dauern salib vor, am Samstag via
Freiburg im Breisgau und Bad Dirkheim nach Tralsebach zu fliegen, um
die Gastfreundschaft des Deutsch-Amerikanischen elflegvereins am
Flugplatz Mont Royal in Anspruch zu nehmen. WilereBufall wollte, fand just
an jenem Wochenende noch ein Winzerfest in ebear j&tadt statt. Doch
leider, wie so oft in diesem Jahr, machte Petraereidicken Strich durch die
Flugplanung.

Nun denn, es gab ja noch das Ausweichdatum vom/139.8013 fur den
Ausflug. Wie gross ist schon die Wahrscheinlichkgit weiteres Mal durch
Petrus ausgebremst zu werden? — Nun Ihr misst ratén, sie ist gross!

Da die Prognose nur fur Sonntag schlecht aussahlgeventschieden, am
Samstag einen 1-tdgigen Event durchzufuhren. \Afertruns also zu neunt,
sechs Piloten und drei Passagiere, am Samstagmarge®9:00 im Beizli auf
dem Flugplatz Thun zum Kaffee und Briefing. NacterkiDiskussion und
Meteo-Studierminute wurde der Plan gefasst, dagalgissen in Locarno
einzunehmen und das Dessert in Wangen-Lachen zesgen.

3B s
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Nachdem das Ziel bekannt wal
wurden die Crews der drei Fliege
zusammengestellt und die individuel
Planung in Angriff genommen. Die
beiden Archer-Crews leisteten sich ein
Wettrennen via Grimsel, Furka;* =
Gotthard. j
Die Cessna Crew genoss die Route
Gemmi, Nufenen und Maggiatal.

Kurz nach dem Gemmipass

Blick auf den Nufenenpass

Die Startzeiten lagen zwischen 10:
und 11:00 Uhr, die Flugzeiten bei a
um ca. 1h. Auf jeden Fall genossen
ab 12:30 Uhr das gemeinsame Mittag-
essen im Ristorante Pizzeria Aeropotto
in Locarno.

Locarno und Ascona

Kurz nach 14:00 Uhr ging es wieder |&%8 -
Ziel Wangen-Lachen. Der Weg dorthin W|eder mthdDae Archer-Crews
flogen gemeinsam via Lukmanier und trennten siclaaaauf. Die eine Crew
flog via Kistenpass nach Wangen-Lachen, die andenew via Chur und

Walensee.
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Und die Cessna Crew? — Die
genoss die Aussicht auf die
Landschaft zwischen Arbedo
und San Bernardino, dem
Hinterrhein und Thusis,

San Bernardino

um dann auch via Chur und Walenstadt
nach Wangen-Lachen zu gelangen.

Region Bonaduz

Nach einem gemitlichen Glas Eistee und einem f&@ee, starteten wir zum
letzten Leg zuriick nach Thun.

Die beiden Archer und die Cessna in Wanbaohen

Auch hier wieder auf unterschiedlichen Routen. Biehers via Mythen,
Emmen, Entlebuch.

4 s
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Blick auf die beiden Mythen

Die Cessna Crew urspringlich via
Mythen, Altdorf und Susten, was
jedoch aufgrund der Bewdlkung auf
direktem Weg via Buochs, Briinig
und Interlaken umgeplant wurde.

Lichtgyit | suff Hfitnes K senstuil|

Um 18.00 Uhr waren alle Crews wieder
in Thun vereint, um nach kurzem
Waschen und Hangarieren der Flug-
zeuge gemeinsam das After-Flight-
Beer im Flugplatzbeizli in Thun zu
geniessen.

Anflug auf Thuirfield
Der bekannte Spruch: Erstens kommt es anders uadens als man glaubt,
traf mal wieder voll und ganz zu. Nichtsdestotnotr, es ein gelungener Tag

welcher hoffentlich bald eine Wiederholung erlebt.

Philippe Seiler
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Internationaler Jungfliegeraustausch 2013

Die Freude war riesig, als ich am 7. Juni 2013Midk von Jurg Marki,
Fachbereichsleiter Jugend des Aero-Club Schweldgker dass ich anlasslich
des IACE 2013 den AeCS in Deutschland vertreten dar

IACE steht fumternationalAy CadetiExchange. Dass ich dieses Mail erhalten
habe, hat folgende Vorgeschichte:

Im Herbst 2012 konnte ich als 16-jahriger meinelf@ggGrundschulung bei

der SG Thun mit der praktischen Prifung erfolgridtthliessen. Der Obmann,
Daniel Obrist, erkundigte sich kurz danach beiahiich im kommenden Jahr
Interesse an einer Teilnahme am internationalergfi@geraustausch hatte.

Die Grundvoraussetzungen fir die Anmeldung simat Altischen 17 und 21
Jahren, Schweizer Nationalitat, Mitgliedschaft iercdAClub der Schweiz und
gute Englisch-Kenntnisse. Da ich diese Punktelterféntschloss ich mich zur
Anmeldung, welche mit einer Empfehlung des Obmarises Februar an den
Schweizerischen Segelflug-Verband eingereicht weneisste. Im April erhielt

ich die erfreuliche Mitteilung, dass ich in der &mivahl zur Teilnahme sei und
mich nun Anfang Mai zu einer Selektionssitzung hazkrn begeben durfte.

Da es beim Jungfliegeraustausch nicht auschliesslichdie Fliegerei, sondern
auch um allgemeine Kenntnisse wie AusbildungsweRelitjk, Kultur etc. in der
Schweiz geht, wurden die Kandidaten zu diesen Tihebwfragt. Diese

Gesprache fanden in englischer Sprache statt uncewaecht anspruchsvoll.

Ein gemeinsames Mittagessen der Kandidaten mitetem des AeCS schloss
diese Selektion ab und als wir nach Hause fuhresstea wir, dass wir uns bis
zum endguiltigen Entscheid noch bis Anfang Juni deduhussten.

Als das Mail dann wie eingangs erwahnt eintrafgg@s nun darum den
offiziellen Anzug anzuprobieren, passende Schuhe&azden sowie ,Give
Aways" wie Pins, Caps oder Sackmesser fur die GuiddsCadets aus den
andern teilnehmenden Landern zu organisieren. Bzégflich wurde ich durch
die Pilatus Flugzeugwerke und den Patrouille Sulseclub grossziigig
unterstutzt.

Am 23. Juli 2013 war es dann soweit. Die CadederuBchweiz trafen sich auf
dem Flugplatz Grenchen, wo bereits das erste Hiiglauf uns wartete: Mit
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einem Cougar der Schweizer Luftwaffe wurden wirhnBrankfurt geflogen.
Frankfurt ist sozusagen das Verteilzentrum des A@Egdort geht es in alle
anderen Lander.

Dort trafen wir zum ersten Mal die ganze Gruppedeniwir von da an zwei
Wochen zusammen waren. Diese Gruppe umfasste jelaugd aus Holland,
Belgien und England, sowie je eine Person aus Kakadakreich und Amerika.
Zu den 11 Cadets kamen noch zwei Deutsche undnesnikanischer Escort
dazu.

Von Frankfurt ging es nun direkt weiter nach Kédnwir unter anderem den
deutschen Luftwaffen Repatriierungsjet (Airbus AB&sichtigten.

Von Koln fuhren wir via Bremen, wo wir die EAD8uAstbesuchten, weiter
nach Hamburg. Dort konnten wir wohl etwas vom @akdichsten des ganzen
Austausches besichtigen, namlich das Airbus-Weokt Werden zum einen die
ganzen A319 / A320 / A321 montiert und zum arkfiadet sich dort die

Lackierhalle der A380, welche insgesamt fiinf Fliggzaufnehmen kann. Nach
unserem Aufenthalt in Hamburg ging es per Bus weitch Berlin, wo

verschiedene nicht direkt luftfahrtbezogene Aldieit auf dem Programm
standen. Diese reichten vom Segeln mit einem fEst@n Schiff bis zu einer
Fuhrung durch die Bevolkerungsschutzbunker auszaesiten Weltkrieg.

Nach drei Tagen Berlin

flogen wir mit einer A320

der Lufthansa weiter nach

Minchen. Fast die ganze

zweite Woche verbrachten

wir in und um diese Stadt.

Am ersten Tag bekamen wir

die Gelegenheit die Firma

Grob Aircraft zu besuchen.

Dort konnten dann vier von

uns einen Akroflug mit einem Test- und Werkspilgemiessen. Alle waren
sichtlich beeindruckt von der Leistungsfahigkert@sob G120A.

Bereits am zweiten Tag in Minchen konnten wir dddoSs Neuschwanstein
besuchen und anschliessend gingen wir mit der gaeppe zu Fuss auf den

13
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Tegelberg, was einen Marsch von ca. dreieinhalb d&nn bedeutete.
Auf 1707 m.u.M. Gbernachteten wir dann im geméiitlegel Berghaus.

Nach dem Abstieg am néchsten Tag wurden wir von Fadirschirmjager-
Trainingseinheit abgeholt. Von ihnen erfuhren ik mteressantes dber ihre
taglichen Aufgaben und den Ein-

satzzweck, welcher unseren

Fallschirmgrenadieren  &hnlich

ist. Sozusagen als Live-Demo

ihrer Fahigkeiten, bekamen wir

dann die eindriickliche Mdglich-

keit, uns von einer ungefahr

35 Meter hohen Briicke in ein

Boot abzuseilen.

Weitere Aktivitdéten in dieser

Region waren einen ganzen Tag Segelfliegen in Kangflbeder Besuch des
Konzentrationslagers Dachau sowie des grossteneutddhland je gebauten
Bunkers. Dieser eindriickliche Bau wurde im zweléaltkrieg durch KZ
Haftlinge erstellt und nach dem Krieg zum Atomeakkagerbunker umgebaut.
Er wurde jedoch nie dafir genutzt.

Nach fast einer Woche in Minchen wurden wir mit d&ms nach Frankfurt
gefahren, wo einer der schwierigsten Teile bevoandt Namlich die
mittlerweile entstandene Familie zu verlassen. Deok letzte Uberraschung
gab es fiur uns Schweizer noch. Als wir fur die Hagm am Flughafen
ankamen, stand dort nicht irgendein Cougar, sondierit-331. Dies ist der VIP-
Cougar der Luftwaffe, welcher doch sehr viel komabdber als die normalen
Truppentransporter ist.

Nach etwa eineinhalb Stunden Flug landeten wir vigten Eindriicken,
Erinnerungen und neu gewonnen Freundschaften wiad@renchen.

Abschliessend mdéchte ich jedem jungen Piloten engrietwenn irgendwie
maglich, sich fur diesen Austausch zu bewerberistiesn Erlebnis, welches mir
ein Leben lang in bester Erinnerung bleiben wird.

Michi Trachsel, SG Thun
44
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SommefRiuckblick der MFGO und ASGZ

Der Frihling — nass, kalt und verregnet! Aber in wBEngangenen schonen
Sommerwochen haben unsere Flugzeuge doch einigeStiarmden aufgeholt.
Dies betrifft insbesondere diejenigen der HB-WASseter IKARUS C-42.
Allerdings gibt es da noch einen ganz anderen Grund

Da es bei den EASA-regulations keine ,ECOLIGHTSekher gibt (sie war ja
eine rein Schweizerische ,Erfindung"!), zéhlen daren Stunden ab Erhalt der
EASA-Lizenzen als ganz normale SEP-Flugzeit. Dadairainsere HB-WAS
natirlich zusatzlich an Attraktivitdt gewonnen: iSienun ein preisgunstiges,
umweltfreundliches und vollwertiges SEP—FlugzeigglelEntwicklung hat sich
auch auf die Grundschulung ausgewirkt, haben siah dereits vier Schuiler
fur die Ausbildung mit der C-42 zur RPPL/LAPL-lenésthieden. Sie alle
haben den ersten Alleinflug bereits hinter sichd Ui Menzel, der Gastwirt im
.Barghuus* hoch ob Jaun hat bereits die Prifungolgreich abgelegt.

Herzliche Gratulation!

Harald von Siebenthal ist nach dem anfangs Audnggschlossenen Praktikum
jetzt neuer FI (Flight Instructor) in unserer Sthuluch ihm herzliche
Gratulation — und natdrlich méglichst viel Arlmegtdinem neuen Job!

Bei bestem Wetter konnte der Cockpithnupypentseg diwnctgesfiilimtt wendm.
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Bezuglich ,Prasenz" waren wir in den vergangenen Néocauch recht aktiv:
Am Fremiem(@)psesss warm 2M. Jwllikamen 15 JugendlichdaauRegion dank der
Grosszugigkeit unserer Piloten zu einem Gratisihegy dem Simmental. Mit
einemStantHaam AAigustneakit tim Zvesssmmeenfanden wir neehBeachtung
und amGockpitiSchnuppertag vom 18. August konnten unsere Flegldank
des guten Wetters bis zum Abend samtliche 17 SclemRiloten, darunter
auch eine Schnupperpilotin, in die Schonheiten Flegenlernens einweihen.
Am Hiuntenteg im Sit. Steglvem vom 24. August waren veinfalls mit einem
attraktiven Stand (inkl. IKARUS) préasent.

Gepflegte Oldtimer beim CockBithnuppertag.

Mit dem ,INSIDE", einer Erneuerung unserer Gruppéi®, hoffen wir, unsere
Mitglieder zukuinftig inhaltlich etwas reichhaltigaktueller und auch haufiger
zu erreichen — was nicht zuletzt der Motivation dexth Engagement innerhalb
des Vereins dienlich sein soll!

Nachste Anlasse:

21. September 2013  (nachmittags) Ziellande-Kenkurr
12. Oktober 2013 Tour de Cervelat

19. Oktober 2013 Putz- und Poliertag

...und nicht zuletzt: Nutzt die bevorstehenden schiBpatsommer- und
Herbsttage fir erholsame Flige Uber unserer eikduuadlen Alpenlandschaft!

Hans Benz
4%
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Zum erschte Todestag vo Ueli Rdsti

| steter Erinnerig u schtifle Gedanke a Uell halte
u gschpdre, unger s 1abt ar witer
so wie-n-&r als liebe Monsch u Fligerkamerad iseh g

d'Pilote vo dr Fluggruppe Saaneland
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Personalblatt (auch fiur Adressanderungen!)

Name Vornamu
Adresse

PL: | O

Tel. Prive Tel. Gescha
Nate! Geb-Datun
E-Mail

Mitglied Nummer AeC\(s. AeCS Auswe

ResAi-Daten gedndert Ja Nein
Bemerkungen: z.B. Mitgliednummer MFGT, weiterernderesw.

Datun Unterschrif
Tatigkeitsgruppe FV- ... sei| aktiv passi\
Motorfluggruppe Tht
Segelfluggruppe Thi

Modellfluggruppe Tht
Biicker Fan Clt
GOS1

Einsenden an: Mitgliedersekretar Flugplateire fchomIFRT
Markus Wenger, Elsterweg 23b, 3603 ThuklaiE wenger@wnsoft.ch

Tatigkeitsgruppe AeBC ... sei|  aktiv passi\
Fluggruppe Saanenla

Alpine SegelfluggruppZweis

Motorfluggrupje Obersimment

DirektmitgliecAeBO (Aer-Info)
Bemerkungel

Datun | Unterschrif

Einsenden an: Mitgliedersekreta\aeoQliibiBRenee Obeedadd
Hans Eicher, Larchenweg 2, 3700 SpieMaiE hanseiatien@sunriseeath
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