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Die fliegende Agenda
Der Terminkalender fir wichtige Anlasse und Termine um die Fliegerei
im Berner Oberland

AeroClub Berner Oberland
06.10.2012 Tour de Cervelat

Hauptversammlungen 213

Zweisimmen

13.10.2012 Ziellandekonkurrenz ASGZ
Thun

20.10.2012. Flugplatzputzete

20.10.2012 Demontage-Tag SGT

Fehlt ein Termin?
Die Redaktorin nimmt Eure Termin-Hinweise germgegean bis zum jeweiligen
Redaktionsschluss der ndchsten Ausgabe.
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Das Wort des Prasidenten

Werte Fliegerkolleginnen, werte Fliegerkollegen

Es gibt Zeiten, da féllt es schwer die richtigent&/éiir das Geschehene zu
finden. Wie Ihr sicher alle erfahren habt, hat sah 24. August 2012 in
Frankreich ein Flugzeugabsturz mit einem Pilatus2P€&eignet, bei dem vier
Personen ums Leben kamen. Das Flugzeug war alfieiemveg nach Saanen.

Viele von uns kannten die Insassen sehr gut, sdetePiloten. Wir alle sind

traurig und schockiert Uber diesen herben VerlimtNamen des Vorstandes
des Aeroclubs Berner Oberland und aller Fliegexdg@it entbiete ich den

Angehdrigen und Freunden der Verstorbenen mesteieBeileid.

In mochte es aber in diesem Wort des Prasidentent ninterlassen auch tber
das Schone und Positive an unserem Hobby zu bemicBb fand am 10. August
2012 auf dem Flugplatz in Interlaken ein wundengshidunterfest mit Jubildum
des Huntervereins statt. Bei schonstem Wetter kemudie Patrouille de Suisse
sowie der Hunter aus St. Stephan bewundert werdin. gratulieren den
Kollegen in Interlaken und bedanken uns fur dassgr&ngagement, welches
sie jeden Tag der Fliegerei entgegenbringen.

Am 25. August 2012 fand dann auch in St. Stepbenfalls bei schonstem
Wetter der Hunterflugtag statt. Auch hier galt esJeibilaum zu feiern. Mit der
Landung einer C-36 vor 70 Jahren wurde der FlagBtatStephan eréffnet.
Auch hier danke ich im Namen aller Fliegerkollégeden Einsatz.

Zudem fanden auch diesen Sommer wieder einige Waitumgen der
Tatigkeitsgruppen auf unseren Flugplatzen stdttridchte hier im Namen des
Aerclubs der Schweiz allen, die unser Hobby férderch nach aussen tragen
ganz herzlich fir den Einsatz danken.

Am 6. Oktober 2012 findet unser traditionellere@eiiviug statt. Ich mochte alle
Piloten ermuntern unsere Flugplatze, Saanen, Zamish, Reichenbach, Thun
im Berner Oberland zu besuchen.
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Ihr findet die Ausschreibung gleich anschliessemdliesem Heft. Sicherlich
wird auch wieder auf jedem Flugplatz einiges amdauschen Erlebnissen
geboten.

Zum Schluss mochte ich Euch noch unseren neuestEmclyb Berner
Oberland-Fanartikel vorstellen.

Wir haben zum Hunterflugtag in St. Stephan eingelita Auflage an Baseball-

Caps mit Logo herstellen lassen. Diese kdénnen awel@eFlugtag erworben
werden.

Zum Schluss wunsche ich allen noch einige schonebdtteage, welche
sicherlich wieder zum Fliegen einladen werden uhdeit ,Safety first and
many happy landings*

Euer Prasident

Marco Zurcher
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Samstag, 6. Oktober 20IPour de Cervelat

Die Tour de Cervelat findet dieses Jahr bereits ZuMal statt. Der gegenseitige
Besuch, auf allen dem AeBO angeschlossenen Flagplagehort fest in den
aviatischen Kalender und findet bei unseren Midglie immer mehr Anklang.

Die TdC ist eine ungezwungene Art mit den andeiteterP der verschiedenen
Tatigkeitsgruppen zusammen zu kommen und sichibemsieen zu lernen.

Ein paar Punkte gilt es zu beachten:

- Landetaxen werden auf allen Platzen gemass normBdeiherhoben.

- Die Verpflegung wird von den Gruppen gesponsertwired grundsatzlich von
11:00 - 13:00 Uhr angeboten. Es gilt: es gibgeaa hat.

- Call-Sign: beim ersten Aufruf HB-XYZ Cervelat, @arvelat YZ. Dies erleichtert
den Verantwortlichen die entsprechenden Abstdltpla Zzuzuweisen.

- PPR wird intern aufgehoben, da die Flugplatzeesemi Samstag besetzt sind.

- Der Entscheid, ob die Wetterlage eine Durchfiiherfaubt, wird morgens um
09:00 Uhr gefallt und dilt iderdgargeerz@ad.ag.

- Sollte in Thun Nebel im Programm sein, bestehiMdgichkeit die Flugzeuge
bereits am Vortag nach Reichenbach zu verschiebendort bis zum nachsten
Tag stehen zu lassen.

Schlechtwetterprogramm:

Wenn der Wettergott kein Einsehen hat, treffenuwg ab111Ukinrinndee r Beadkek
der Alpinen Segelflugschule in Zweisimmen. Diedanfjeweiligen Flugplatzen
vorgesehene Verpflegung kann gerne mitgebracht eerdrweitert damit den ku-
linarischen Horizont. Mittagessen von 11:00 — UOMit gemtlichem Ausklang.
Fahrgemeinschaften von den anderen Flugplatzen mindrganisieren, damit
maoglichst viele Piloten und Angehdrige den Weg Zaekisimmen finden.

Das Wichtigste: die Tour de Cervelat ist nur and®am fliegerischer Anlass. Das
Wichtigste ist sich in ungezwungenem Rahmen zudmegeund sich gegenseitig
auszutauschen. Kameradschaft fordern ist das Ziel.

Auf eine rege Teilnahme hofft der Vorstand des AeBO

Hans Fuchs
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Rickblick auf das Hunterfeist 8t. Stepieghan
25.August 2012

Wenn die Fliegerei immer auf die Wetterprognoseerhivirde, dann hatten
wir den ganzen Tag im Hangar verbringen kénnerh Bsckam anders. Der
Wettergott war am 25. August 2012 ein Fliegerfamagen wir wahrend des
ganzen Tages wunderschones Wetter, ja sogar walkenl blauen Himmel.
Dies hatten sich die Organisatoren des Hunterfesier der Leitung vom
Prasidenten des Huntervereins Obersimmental, Begetlfhger, auch verdient.

Vor 70 Jahren landete das erste Flugzeug in Sth&teund ertffnete offiziell
den Flugplatz. Aus diesem Grund war auch eine livate C-36 dieses Jahr
zu Gast in St. Stephan. Im weiteren waren Flugaeigg®C-3 im Swissairlook /
Beech 18 sowie viele weitere zu bestaunen.

Naturlich durften auch die Hunter nicht fehlen. \8ar dieses Jahr nach
eingehender Revision der Papyrus Hunter aus Sph&tewieder im Fluge zu
bewundern. Weiter fanden Rundflige mit Helikoptet Elachenflugzeugen
statt. Auch die Stande und Ausstellungen wurdegr keggucht.

Insgesamt fanden rund 5000 Besucher den Weg nacBt&than. Auch das
nachstjahrige Hunterfest wird schon geplant unddiram 24. August 2013 statt.
Schon jetzt sei erwahnt, dass der Hunterverein €hinemental im Jahre 2014
sein 20-jahriges Bestehen feiern wird. Dies widhesiich auch wieder ein
Highlight in unserer Region darstellen.

Marco Zurcher
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Fragen zur Technik

NEBEL

Unschwer lasst sich feststellen, der Sommer idb@ioder Herbst zieht ins
Land. Mit dem Herbst beginnt auch die Nebelsadamer wollen wir die
Fragen fir einmal dem Nebel widmen.

1. Strahlungsnebel. Diese Nebelform tricthmheitiictht@w, wemmn
a. Die allgemeine Wetterlage windig und relativ watm i
b. Bei kiihler und windstiller Witterung
c. Bei bewotlktem Himmel

2. Advektionsnebel. Dieser Nebel entsteht
a. Mehrheitlich im Sommer nach Gewittern
b. In kiihlen, klaren Nachten
c. In Westeuropa meistens im Winterhalbjahr

2. Wann spricht man von Nebel, wann von Dunst?

Die nachste Frage hat mit der Fliegerei nichtsizuttotzdem finde ich sie
interessant:

4.. Nebel spielt auch eine positive Rolle im Weinbau
a. Ja
b. Nein
c. Hat keinen positiven Einfluss

LAsungen auf Seite 31
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Ueli ROsti
28.10.195424.8.2012

Das Unvorstellbare ist eingetreten und
wir kbnnen es nicht fassen, weder mit
Worten noch mit Taten. Ubrig bleiben
bohrende Fragen, auf die wir keine
Antwort finden - und unzahlige
Erinnerungen. Eine grosse Flieger-
gemeinde, die Ueli nahestand,
versucht sich aufzulehnen, héalt inne,
wird stumm. Wir haben keine andere
Wahl, als das Geschehene zu
akzeptieren.

Ueli Rosti hat auf dem Ruckflug von

Antwerpen nach Saanen in den frihen

Abendstunden des Freitag, 24. August

2012 uber dem franzésischen Jura den

Fliegertod erlitten. Mit ihm in den Tod gerissendem leider auch seine drei
ihm anvertrauten Passagiere, die alle ebenfallsSaanenland wohnten. Wir
trauern um wertvolle Menschen und sprechen allegehidrigen unser tief
empfundenes Beileid aus. Mégen sie Trost findenKnaft schoépfen fir eine
neue Zukunft.

Ueli war mit seinem bevorzugten und zuverlassigerl unterwegs; eine
Gewitterfront stand in jenen Stunden lUber dem Abgébiet. Der Unfallbericht
wird dereinst zeigen, ob und wie weit diese Wettgrlzum Unfall beigetragen
hat.

Ueli war ein &usserst erfahrener Pilot mit Ubeldd@ren Flugeinsatz in aller
Welt. Seine Beurteilungen und Begleitungen im Blugywvaren gefragt; er war
Fluglehrer - hat aber nie belehrend gewirkt. Ermieiit der Mann der grossen
Worte, aber er wusste immer, wo das Wesentliche Baine einsatzfreudige,

il
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bescheidene Art war fur viele ein Vorbild. Alssglegrfluglehrer verstand er es,
das besondere, ndmlich die Einschatzung der Na&imgrhene, seinen
Schilern mitzugeben.

Ueli konnte auch sein ausgepragtes fliegerischesfil@e mit grossem
technischem Verstdndnis verbinden. Er erarbeitété slie Lizenzen, einen
Wartungsbetrieb zu flihren. Die Flugplatzgenosseatfs@aanenland betraute
ihn mit der Leitung des Flugplatzes Saanen, dddsemandlung vom ehemals
militarisch genutzten Stitzpunkt in einen reinevilfldgplatz Ende 2011
abgeschlossen wurde.

Es ist verstandlich, dass seine ganze Familieadiitdr und den zwei Séhnen in
diese Fliegerwelt aktiv "hineinwuchsen”. Die Grimgdwer heutigen “AIR
SARINA" als Familienunternehmung war die eigestligdrébnung seiner
Visionen.

Wir kdnnen wohl kaum ermessen, welche Arbeit @&igiet hat. Er versuchte,
Uberall Verstandnis entgegenzubringen, ein offedbds zu haben. Aber er
bekundete gelegentlich auch offen MUhe mit derein tzten Jahren immer
penetranter wirkenden staatlichen Kontrolle. Er dvaier Unternehmer und
hatte bisweilen Lust zur Auflehnung, zur Kriti.9nfrage zu stellen, war fir
ihn wichtig. So ist es zu verstehen, dass er sisklten genug - aus diesen
vielfaltigen Belastungen befreien musste, was ihohlvam besten gelang auf
seiner geliebten Jagd - mit Freunden oder allefreier Natur.

Und nun ist mit einem Schlag alles zu Ende, scireirdrstért? Nein! Ueli
hinterlasst uns ein Erbe, einen Auftrag. Wir sumttd das traurige Geschehen
auch aufgerufen, sein begonnenes Werk weiterzufijhues in seinem Geiste
weiter einzusetzen flr die Fliegerei und fur dihEit.

Ueli, wir danken Dir fur alles. Wir werden Diclhiniergessen und in Deinem
Sinne wirken zum Wohle der Sache.

Robi Mohl
Obmann Fluggruppe Saanenland

12



MOTORFLUGGRUPPE THUN

Mein PPL wurde 50 Jahre alt

Kdrzlich habe ich in meinem ersten Flugbuch gebiaihd festgestellt, dass
mein PPL, oder der Fuhrerausweis fur Privatpileteres damals hiess, am 23.
Mai 1962 ausgestellt wurde und somit seit 50 Jabesteht. Eine lange Zeit,
speziell in der schnelllebigen Fliegerei. Es Ighuit, einmal innezuhalten und
sich in die damalige Zeit zurlick zu versetzen.

Am 24. Mai 1961 erhielt ich meinen Lernausweis Midtor- und
Segelflugschiiler, ein grauer Ausweis im damalsclidli Format aus
Leinenpapier und mit einem Passbild versehen. tgst@ noch bis zum 4. Juli
1961 warten bis ich, im Rahmen der fliegerischeschiaung FVS, endlich in
ein Flugzeug steigen durfte. Es war in Basel-Mskadie HB-OEF ein Piper L-4
mit 65 PS trug mich, zum allerersten Mal in meioelpen, in die Lifte. Im
Flugbuch steht lapidar Flugart Doppelsteuer, Esumngsflug, die Flugzeit
betrug 32 Minuten und 2 Landungen, der Fluglelareald F. Hofer. Was so
einfach im Bordbuch steht, war fir mich ein Ubetigéhdes Erlebnis und der
Beginn einer langen Laufbahn in der Fliegereijner esehr dynamischen und
technisch interessanten Zeitspanne.

Zuriick zu den Anfangen. Wir Ubten damals StartLandungen, das korrekte
Einhalten der Volte und die sogenannte Glissade.Feer L-4 hat keine
Klappen und die einzige Art der Korrektur im Anflurgeben diese Glissade, ein
Verfahren in dem eine Kurve eingeleitet, das Huggzaber mit dem
gegenuberliegenden Seitenruder auf einem geraddiud\gehalten wird. Die
Rumpfseite wird somit teilweise in Flugrichtung rgefit und wirkt als
Widerstand, die Sinkrate erhoht sich und der Anflokel Iasst sich korrigieren.

Der elfte Flug in meinem Flugbuch war ein Akkro-WEs wurden in eine
Bucker Jungmann geschnallt und von unserem Flugletiurch ein Akkro-
Programm geflogen, das erstmalige Erleben derkFdift und der Tatsache,
dass der Himmel nicht immer oben sein muss.

Wir trainierten taglich mit bis zu 4 Sessions uegkeg 20 Landungen, bis dann
nach etwa sieben Stunden, der grosse Augenblicledgten Alleinfluges folgte.

13
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Ich entsinne mich der fast unbandigen SteigleistggPiper L-4- Vom Gewicht
des Fluglehrers befreit, war die Voltenhthe im Meiaht. Der Anflug zeigte

sich verandert, das leichtere Flugzeug sank weséntleniger gut und auch

das Durchziehen fur die Dreipunktlandung war edeses. Jedenfalls war es

ein eindrickliches und unvergessliches Erlebnig, I8 Minuten und 2

gelungene Landungen war ich der gliicklichste MertsahWelt.

Danach ging es weiter in der Ausbildung, Ziel —Sctdepplandungen wurden
gelbt und am 19. Juli 1961 legte ich die Zwischimyy fur die Erweiterung
des Lernausweises ab. Diese Erweiterung berechtigiteine an Bord,

Uberlandfliige in der Schweiz durchzufiihren, natiiiach den Weisungen
eines Fluglehrers. Diese Zwischenprifung bedeateth das Ende des ersten
FVS-Kurses, 12:59 Stunden hatte ich in der Lebraott und 123 Landungen
totalisiert.

Im Fruhjahr 1962 riickte ich wiederum in Basel-Misla@aum zweiten FVS-Kurs
ein. Nach kurzem Auffrischungstraining ging es ewefhit der Ausbildung.

600m-Ziellandungen standen auf dem Lehrplan. Aus &®Hhe musste der
Anflug so eingeteilt werden, dass eine Landung ioki&gl nahe nach dem

Lande-T gelang, selbstredend ohne Korrektur mitoMdigtung. Einzig die

Glissade war erlaubt, um den Anflugwinkel zu kereg.

Spiralen links und rechts wurden gelbt, Navigatiairing und ein
Dreiecksflug mit Beobachtungswettbewerb standen nédles auf dem
Programm.

Der zweite FVS-Kurs wurde mit dem PP-Prifungspnograbgeschlossen.
Schlepplandung, Ziellandung, Spiralen links undtsedir mindestens 40
Sekunden waren das Prufungsprogramm und wurdeneiam auswartigen
Experten begutachtet. Mit 26 Stunden und 219 Lgeduratte ich die Prifung
fur den Privatpilotenschein bestanden.

Was jetzt noch fehlte war die Alpeneinweisung.Fiig von Basel aus Uber die
Gemmi und wiederum zuriick Uber den Rawil, einvBlu@:25 Stunden mit der
Piper L-4, absolvierte ich am 28. April 1962. Ahstefi Tag folgte der 300 km
Dreieckflug. Von Basel ins Birrfeld, danach Alteimriand zurtick nach Basel.

14
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Fir die erste Etappe brauchte ich 42 Minuten, ldgrBirrfeld — Altenrhein war
1:07 Stunden und der letzte Teil nach Basel dat€28 Stunden. Die Piper L-4
war eben ein gutmitiges Fluggerat, die Reisegesahgkeit mit nur 65PS
entsprechend bescheiden. Mit einem Hohenflug a0Dr@0waren dann alle
Bedingungen fur den Privatpilotenschein erflllt arid31:05 Stunden und 225
Landungen war ich stolzer Besitzer des Fihrerasssdiir Privatpiloten.

All die Flige waren ohne Funk. In den Kursen widgralflaggen verwendet,
auf den auswartigen Flugplatzen behalf man sidbesehit Standardvolten und
einer guten Luftraumiberwachung.

Die Piper L-4 war spartanisch ausgeristet. Wie schaywahnt, die
Motorleistung betrug 65 PS, der Propeller aus Hgéfertigt mit
metallverstarkten Eintrittskanten. Einen Anlassab gs nicht, die Motoren
mussten von Hand angeworfen werden. Zindung atsmdgn — Durchdrehen
des Motors — Kontakt und Anwerfen des Triebwerkasew die Startsequenz.
Leergewicht, maximales Startgewicht waren zwar ¥ertlie irgendwo
festgehalten waren, in der taglichen Operation Igmesie keine Rolle. Die
notige Menge Treibstoff wurde getankt, der Pilat der Passagier nahmen die
Sitze ein und los ging es. Resultiert hat einesgrésoder kleinere Steigrate, die
Startstrecke des L-4 war sowieso bescheiden undPiB&enlange war nie ein
Thema.

Spater wurden die Piper L-4 der Flugschule Balair 99 PS-Motoren
ausgertstet und mit Metallpropeller versehen. Wdgdn bessere

Flugleistungen waren die Folge, die Flige mit iper B-4 machten noch mehr
Spass. Fur die néchsten 3 Jahre blieb der Pipermeih hauptsachliches
Fluggerat, viele Flige unternahm ich mit diesemmigigen Flugzeug.
Geschwindigkeit war Nebensache, Freude am FliegeHaliptsache.

Hans Fuchs
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Wenn Polen ins Wasser félit...

Als eine organisatorische Zangengeburt entpupptd sinsere diesjahrige
Flugreise. Eine Woche vor der Abreise war nochirgges unklar. Zum einen
die unstete Wettervorhersage fir Polen und Deussahl zum anderen erlitt
unser Flugzeug, die HB-PMY einen Parkschaden urdeviir den Rest des
Monats gegroundet. Nach diesem moralischen Tiedigchafften wir uns aber
auf und versuchten alles, um unsere Reise doch mocktten. Zu schade ware
es um das ganze extra gekaufte Flugmaterial, elNédchte der Planung und
unsere Vorfreude gewesen, um einfach aufzugeben.

Da zu dieser Zeit 3 der 5 MFG-Flugzeuge am Badwlest kann man sich den
Run auf die zwei verbleibenden ja vorstellen. Dwa&hlreiche Telefonate
gelang es uns schliesslich, den anderen Archer, HEBEPMK kurzfristig fur
unsere Reise zu buchen. An dieser Stelle dankenneghmals allen, die
anstandslos ihre Reservation an uns abgetreten dachit den Trip erst
ermdglicht haben! Das ist wahre Kameradschaft!

Mit dem Wetter liess sich leider nicht verhandehd o cancelten wir mit
Wehmut unsere Pléane fur Polen. Alternativ peilténdann Frankreich und
Spanien an.

Am ersten Tag
zogen wir durch
bis nach Car-
cassonne, Sud-
frankreich. Die
mittelalterliche

Stadt mit Burg
ist einen Be-
such wert, auch
wenns  touris-
tisch  ziemlich
Uberlaufen ist.
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Als Tankstopp eignet sich der Flugplatz allerdinigst: Carcassonne hat kein
AVGAS!

Am zweiten Tag haben wir die Pyrenden durchquerinbch Nord-Spanien

hoch. Bei Bilderbuchwetter flog Donat das ersteclStdis nach Andorra-

Pirineus und fihrte uns dabei an endlosen Bergwiased beeindruckenden
Felswénden vorbei.

Amdsiert haben wir uns tUber den Typ am Funk vagugRan, welcher uns mit
"Grlezi" begriisste, als er uns aufgrund unseremufen als Schweizer

erkannte. Er war auch sonst extrem heiter dragfwid ihn fragten, ob er noch
unseren Flugplan aktivieren kdnne, meinte er lathéarcassonne has
already activated your flight-plan. Everythingaedy | mean, your flight-plan is
alive!"

Nach dem Flug
Uber die Sk-
gebiete der Py-
renden  (nie-
mals héatte ich
da soviel Infra-
struktur  ver-
mutet!) lande-
ten wir in
Andorra. Wun-
derschon ge-
legen auf
einem Hugel,
der aussieht,
als hatte man
ihn eigens daflr aufgeschittet, bietet der Flugpl&ndorra Pirineus
Flugzeugtrager-Optik und einen somit spektakulkinéing.

Der Flugplatzangestellte war sehr freundlich, afieastruktur gepflegt, zum Tell
brandneu (Tankstelle erst 2 Monate alt!) und dreleétaxe mit 5 Euro geradezu
paradiesisch.

ife]
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Weiter gings danach auf einem holprigen

Flug nach Santa Cilia de Jaca und dann an
die Atlantikkiiste nach San Sebastian, wo
die Landepiste gleich neben dem Hafen
liegt und somit eine herrliche Kulisse

bietet. Fir San Sebastian galt es Ubrigens
vorab eine Landerlaubnis per Fax einholen,
da das Parkplatz-Angebot da relativ

beschrankt ist.

Ein Hotel zu bekommen war auch nicht
ganz leicht (da Hochsaison), aber die
Flughafenangestellten halfen uns mit viel
Elan und Frohlichkeit weiter. Wir logierten
dann letztlich nicht in San Sebastian,
sondern in dem ausserst reizenden alten

Staditchen Hondarribia (Kopfsteinpflaster, hiibsclbide Hauser, Ausblick

aufs Meer,...), gleich neben dem

Flugplatz. Unslgefieso gut, dass wir den

Abend dann gleich dort verbrachten und nicht naathrSan Sebastian fuhren.
Bei einer Uppigen Auswahl an Tapas liessen wirzsaxiten Tag ausklingen.

Nach einem
ausserordentlich
leckeren Hotel-
Frahsttck (mit
noch warmem
Gipfeli und frisch
gepresstem
Orangensatft),
waren wir am
Mittwoch Mor-
gen gestarkt far
den Weiterflug.
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Leider sind die Flugplatze in Nordspanien eher diinn gesét und so hatten wir am
Abend zuvor noch intensiv dariiber gebriitet, wohin die Reise als néchstes
gehen sollte. Denn wir wollten auch mal an einem Ort 2 Tage bleiben und etwas
ausruhen. An der Kiiste gab es nur folgende Mdglichkeiten:

Bilbao (dort drohte aber die Handling-Agent-Pflicht = 100 oder mehr Euro fiir
z.B. 50 Meter Bus fahren und anderen Unsinn)

Santander (als Zwischenlandung okay, aber mit nur einer Flugstunde
Entfernung zu San Sebastian eigentlich zu wenig fiir ein Tagesziel)

Asturias (keine wirklich schlauen Orte an der Kiiste in der Ndhe)

A Coruda (attraktiv, aber weit weg und irgendwelche Auflagen von wegen 48
Stunden vorher fiir eine Bewilligung fragen)

Santiago de Compostela (auch attraktiv, aber nicht am Meer und auch sehr
weit weg)

Schwierig das ganze. Santiago war uns dann etwas gar weit weg und so
nahmen wir uns erst einmal Santander und Asturias vor. Anschliessend wollten
wir uns dann fiir ein Tagesziel zum Ubernachten entscheiden. Aber wie das bei
der Fliegerei manchmal halt so ist, es kam alles anders.

Ich startete bei blendendem
Wetter in San Sebastian und
konnte einen sorglos ruhigen
und optisch herrlichen Flug
entlang der galizischen
Kiiste vollfiihren. Zumindest
bis dann vor uns auf einmal
Kiistennebel auftauchte. Wir
dachten erst, wir kdnnten
unten durch, ihn umfliegen
oder ganz einfach, dass es
nur so ein schmales Band
war, aber es war dann doch
e ~ ; : ziemlich grossflachig. Bilbao
informierte uns Uber Funk, dass in Santander Kiistennebel und keine
Sichtflugbedingungen herrschten, was somit unsere ganzen Plane zunichte
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machte. Kurzerhand entschlossen wir uns fiir den Ausweich-Flugplatz Vitoria-
Gasteiz im Landesinnern. Damit verliessen wir die Kiiste und flogen rein aufs
briitend heisse Festland.

Der Flugplatz bzw. Flughafen oder zumindest die Piste in Vitoria war gewaltig. 3,5
km Asphalt standen mir zur Verfiigung zum Landen. War also kein Problem dort
sauber runter zu kommen. Wir rollten dann aufs Parking und kraxelten aus dem
Cockpit, das sich schon im Anflug in eine Sauna verwandelt hatte. Aber
draussen wars dann keineswegs besser. 38 Grad herrschten im Schatten, von
unserem Parkplatz in der prallen Sonne ganz zu schweigen. Der Flughafen
wirkte ausgestorben. Ausser uns schien es keine anderen Kleinflugzeuge zu
geben und uns schwante Bdoses. Nach den Schauergeschichten {iber die neuen
Handling-Agent-Zwénge auf so manchem spanischen Platz, die wir unterwegs
aufgeschnappt hatten, rechneten wir fast damit, dass uns das hier in Vitoria
bliithen konnte. Schliesslich erschien ein Typ von der Guardia Civil und machte
auch gleich ei-
ne Ramp-Con-
trol mit uns.
Das heisst, Per-
sonalien  kon-
trollieren, Bord-
papiere, Aus-
weise und alles
auseinander
nehmen. War
wohl, weil wir
ausserplan- _
méassig da ge-
landet waren.
Interessant war
ja nur, dass der
Mann kein
Wort Englisch konnte und wir praktisch kein Spanisch. Das gab dann ein
herrliches ,Gehdndel” und ,Gefiissel”. Und eben alles in dieser sengenden
Hitze.
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Das Beste kam aber erst noch, als wir die Landetse@hlen wollten. Im
Terminal hingen zwei seeehr gelangweilte Flughafgestellte rum, die wir
beim Internet-Surfen stérten und die uns dann zowref weiterverwiesen. Das
Dumme war nur, dass der Tower elend weit entfexgptuind wir eine halbe
Weltreise machten, bis wir dort ankamen. Machtdidodl Spass bei dieser
Affenhitze. Wenigstens bekamen wir dann keine Hap@ebihren
aufgebrummt und bezahlten lediglich 12 Euro. Daangdnze Spiel wieder
retour bis zum Flugzeug.

Aufgrund des Kistennebels mussten wir ein neue®skig anvisieren und
kamen somit auf Pamplona. Im Landesinneren wak\tter ja absolut kein
Problem, nirgendwo war auch nur ein Wolkli in Sicht

In Pamplona wars ebenfalls morderisch
heiss und so hatten bei unserer
Hotelsuche jene mit Pool absolute
Prioritdt. Klappte dann auch prima mit
dem Hotel tres reyes, wo wir die heissen
Nachmittagsstunden am  Schwimm-
becken im Garten verbrachten. Ohne
diese Abkihlung ware es fast nicht
auszuhalten gewesen in der Stadt.
Abends erkundeten wir dann die Gassen
Pamplonas, wo noch vor wenigen
Wochen die bekannte Stierenhatz
stattgefunden hatte.

Am Donnerstag kampften wir uns dann

bei erstmals schlechterem Wetter durch
die Higel zuriick nach Norden an die Kiste. Wiésgelten uns bis nach San
Sebastian durch und von da wars nur noch ein Kagrang bis Biarritz. Da von
Westen her eine Stdrung auf Frankreich zukam, eusegr gleich weiter. Wir
beeilten uns dann, um zu unserem Tagesziel Arcaeitvas weiter nérdlich zu
kommen. Ging dann auch gerade noch knapp auf. iBacifon hingen die
Wolken bereits tief und wir streiften auch ein pgagentropfen im Anflug.
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Die Leute im Tower, eine frohliche Truppe, orgatesi uns dann sogleich
Hotel und Mietwagen. Wir belohnten sie dafir miemi Sackli Schweizer
Schokolade. Das kommt immer gut an.

Die Mietwagen-Sache kdnnen wir tbrigens nicht weitgfehlen, da man erst
mit einem teuren Taxi zu Europcar in die Stadefahruss. Auch sonst lasst
sich wohl das meiste auch mit 6V machen.

Wir wohnten in einem Hotel ziemlich nah am Strand €ine Hauserreihe lag
dazwischen) und hatten die Flaniermeile vor desstdauMeine zwei Kollegen
liessen sich dann erst einmal eine neue Frisuragmgn - Donat fir seinen
Geschéftstermin kommende Woche und Hans weilsakirda heiss fur zu viel
Haar war.

Am zweiten Tag fuhren
wir zu der riesigen
Wanderdiine nahe
Arcachon. Ist eine
ziemlich coole Sache,
dieser riesige Sand-
higel zwischen Meer
und dem Wald. Wir
kraxelten zusammen mit
vielen anderen Leuten
die Dine hoch,
genossen die tolle
Aussicht auf die Bucht
mit den Austernbénken
und den kleinen Booten.

Hans und Dondtdigim
Erklimmen deDime.
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Die Wanderdiine von Arcachon noch von obéh’.“

Anschliessend fuhren wir um die grosse Bucht, besichtigten noch einen kleinen
Flugplatz und fuhren dann an einen herrlichen Strand. Es hatte nur sehr wenige
Leute, wir waren fast alleine dort. Wind und vor allem Wellen gab es dafiir
reichlich! Wir wagten dennoch ein erfrischendes Bad im kiihlen Atlantik.
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Am Samstag traten wir dann die erste Halfte demegs an. Via Cahors und
Mende reisten wir nach Roanne, wo wir ein letzted Nbernachteten. Das
Wetter war optisch schon, aber etwas turbulent.

Am Sonntag gings dann heimwarts. Via Lausannenflage nach Thun. Die
Genferseeregion bot mit heftiger Bisenturbulenzhneiniges an Action. Vor
allem der Landeanflug in Lausanne, wo Béen bis8tei auf uns trafen, war
anspruchsvoll. In der Region Thun war es dann daféder ziemlich ruhig. Wir
landeten kurz nach dem Mittag heil auf unserer Haise

Nach der obligaten ausgiebigen Flugzeugschrubbeteias Buchhaltung und
etwas zu trinken im Beizli schlossen wir unserjdiegyes Flugprojekt ab. Es
war wieder eine tolle Reise gewesen mit aviatis¢ché&nlturellen und

kulinarischen Hohenfligen!

Barbara Gusset

NEU NEU NEU NEU NEU NEU

Aeroclub Berner Oberland Baseball Cap

Der AeBO hat fur den Cervelat-Flug von
diesem Jahr eine limitierte Auflage an
Baseball Caps produzieren lassen. Diese
kdnnen am 6. Oktober 2012 wahrend dem
Cervelat-Flug auf den Flugplatzen Thun /
Reichenbach / Zweisimmen / Saanen bei
den Verpflegungsstellen bezogen werden.
Weiter kann das Aerclub Berner Oberland
Cap bei Marco Zircher (Prasident AeBO) uniarco.zuercher@hotmail.com
fur CHF 25.- / Stk. bezogen werden. Wir vom VodéenAeBO freuen uns viele
Piloten und Freunde der Berner Oberlander Fliegeri¢i diesem Cap
anzutreffen.
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ZWEISIMMEN -

., 0ffnung Zweisimmen” oder
Zweisimmen, der Flugplatz bei dem alles so nah ist...

Mit der Privatisierung unseres Flugplatzes und der damit verbundenen
Publikation im AIP wurde ,Zweisimmen” erfreulicherweise nun auch fiir einen
weiten Kreis der Leichtaviatik zuganglich gemacht.

Das Dorfzentrum mit den vielen Restaurants, die Rinderbergbahn, BLS und MOB
— sie alle sind vom Flugplatz aus in wenigen Minuten zu Fuss erreichbar. Fiir uns
Piloten macht aber allein schon die alpine Lage, verbunden mit einem etwas
anspruchsvolleren Anflugverfahren den Flugplatz zusétzlich attraktiv.

Die deshalb im AIP ausdriicklich empfohlene Einweisung beinhaltet neben dem
fliegerischen Teil aber auch noch weitere wichtige Beniitzungshinweise,
welche den Piloten bewusst sein miissen, denn in der Regel ist der Flugplatz
personell nicht besetzt — man kann also vor Ort oft nicht nachfragen.




ZWEISIMMEN

Wer beabsichtigt, die Einweisung zu absolvierentakbiert den Flugplatzchef
unter 079 427 43 21 (gleiche Nr. wie PPR!), umTenain zu vereinbaren. Der
erste Anflug mit Landung kann dann unter Uberwagtam Funk vom Boden
aus durch einen Einweisungsberechtigten erfolgamschliessend absolviert
man gemeinsam die Einweisung anhand einer Chegldiamit auch wirklich
nichts vergessen geht. Die Einweisung wird im Eltlydes Piloten eingetragen
— dieser Nachweis sollte auf spateren Fliigen nastiimmen immer mit dabei
sein, er berechtigt zur Benltzung des Flugplataessinmen im Rahmen der
Vorschriften. FI/CRI’s dirfen nach ihrer EinweiglimdPiloten ihrer Homebase
selbst einweisen. FI/CRI's muissen aber in jedenh dRalch einen
Einweisungsberechtigten aus Zweisimmen eingewigssden.

Das Einweisungsverfahren hat ein einziges Z&FIE T ¥! Aus diesem Grund
wird auch nur eine pauschale Landetaxe von FreBfioben, nach dem Motto:
Ubung macht den Meister, aber ohne Mehrkosten!

Nun hoffen wir, dass wir Euch trotz dieser kleiader sehr wohl berechtigten
,2Hurde" gluschtig fir einen Besuch in Zweisimmemaeht haben. Wir freuen
uns auf Euren Besuch und heissen Euch herzlidtomithen.

Eure Fliegerkameraden in Zweisimmen

Inserat Wymann



Ferienpass auf dem Flugplatz Zweisimmen

Am Samstag 28. Juli 2012 war fiir 13 Jugendliche aus der Region die Spannung
gross, als sie auf dem Flugplatz Zweisimmen von den Piloten der Motorfluggruppe
Obersimmental und der Alpinen Segelfluggruppe Zweisimmen zum Ferienpass-Tag
begriisst wurden.

Zu Beginn konnten sie die Flugzeuge aus der Ndhe kennen lernen und erklért
bekommen. Dann aber ging es bald einmal ans Fliegen: Alle 15 Kinder durften ihre
Wohnregion fiir einmal aus der Vogelschau erleben. Aufgrund der unsicheren
Wetterentwicklung war mit vier verschiedenen Flugzeugen dafiir gesorgt, dass sie
alle noch vor der Mittagspause ihren Flug absolvieren konnten.

Dann gings zu Grill-Wurst und Getrdnk und spéater noch zu einer Video-Demon-
stration iiber das neuste in Zweisimmen stationierte Doppelsitzer-Segelflugzeug.

Im Laufe des Nachmittags verabschiedeten sich die vom Fliegen faszinierten
Jugendlichen mit dankbaren Gesichtern von ,ihren” Piloten.

Hans Benz
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Jugendtag

Am vergangenen Samstag waren die Jugendlichen auos Simmental als Gaste
und Schnupperpiloten auf dem Flugplatz Zweisimingeladen.

Die einheimischen Motor- und Segelflieger — untdéssndere die Fluglehrer —
waren den ganzen Tag gefragte Leute. Die junggdgeisterten konnten nach

einer kurzen Instruktion einen Flug absolvierend®m sie einen vertieften Einblick
in die Schonheiten des Fliegens und damit aber audie Anforderungen, die ein
Pilot bei seiner Tatigkeit erfullen muss, erhielfeazu begleitend erfuhren sie in
einem Vortrag mit Videoprasentation alles Wissengmeon der Grundausbildung
bis hin zum Berufs- oder Linienpiloten. Das pediml Gesprach mit den

Simmentaler Piloten — darunter ein aktiver und elemalige Linienpiloten, wurde
denn auch zur Beantwortung all der auftretendegénaege genutzt.

Am Ende des ereignisreichen Tages war die Freudé&iabten bei allen Teil-
nehmern gross und sie wussten nun aus eigener Anssty, dass jede Piloten-
laufbahn auf einem kleinen Segel- oder Motorflugzleren Anfang nimmt.

Die Simmentaler Flieger
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Antworten und Erlauterungen
zu den , 3 Fragen zur Technik* (Sdje 8

1.. Strahlungsnebel. Diese Nebelform tritt mehrheitiioh wenn:
b. ist richtig
Besonders in klaren, windstillen Nachten kdnneh siaftschichten in Boden-
nahe stark abkihlen, der Wasserdampf in der Loftémsiert. Nebel bildet sich,
oft mehrschichtig und reicht meist nur bis maxih@m. Strahlungsnebel kdn-
nen sich rasch auflésen durch Sonneneinstrahlumgh(Morgennebel), aber
auch rasch bilden. Oft entscheidet ein Temperatarsohied von wenigen
Zehntelgraden die Bildung von Strahlungsnebel.eDiegsache macht ihn fir
unsere Fliegerei gefahrlich, kann doch der Pld@iizlgh im Nebel liegen, da wo
noch eben gute Sicht-verhaltnisse herrschten.

2.. Advektionsnebel. Dieser Nebeltsteisteht

c.iist richtig

Advektionsnebel beruht auf der Heranfiihrung (Adwekvon warmer, feuchter
Luft aus Suden, dabei wird die bodennahe Kaltlufthdhischt, die feuchtwar-
men Luftmassen kihlen sich ab, der Wasserdampfeksiett. Bildet sich nun
eine Hochdrucklage, kann der Nebel lange Zeit tieddeiben, die
Sonneneinstrahlung vermag ihn nicht aufzulésent drsch einen weiteren
Luftmassenaustausch verschwindet der Advektionshetezler.

3. Wann spricht man von Nebel, wann von Dunst?
Bei Sichtweiten unter 4km spricht man von DunstNebel spricht man bei
Sichtweiten unter 21000m

4.. Nebel spielt auch eine positive Rolle im Weinbau
a. istrichtig
Der warmere Fluss Ciron ergiesst sich stdostlich Bordeaux in die kihlere
Garonne. Speziell in den Monaten Oktober, Novelniggn sich dadurch
Nebel. Dieser fordert das Wachstum eines GrauschipilresBotrytis cinerea
Dieser l6st die Haut der Trauben auf, 16chert wis zu einem Austritt von
Wasser fuhrt und damit den Zuckergehalt ansteigesst. Weine von
Sauterne, wohl am bekanntesten derjenige vom Chéd®équem. Der Nebel
schitzt Weintrauben auch vor dem Erfrieren.

Wer alles richtig beantwortet hat, darf nun einsGA&in trinken. Zum Wohl!
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Personalblatt (auch fir Adressanderungen!)

Name Vornamu
Adresse

L | O

Tel. Prive Tel. Gescha
Nate! Geb-Datun
E-Mail

Mitglied Nummer AeC/(s. AeCS Auswe

ResAi-Daten gedndert Ja Nein
Bemerkungen: z.B. Mitgliednummer MFGT, weiterernderesw.

Datun Unterschrif
Tatigkeitsgruppe AW ... sei| aktiv passi\
Motorfluggruppe Tht
Segelfluggruppe Thi

Modellfluggruppe Tht
Biicker Fan Clt
GOS1

Einsenden an: Mitgliedersekretar Flugplateire fchomTFRT
Markus Wenger, Elsterweg 23b, 3603 ThuklaiE wenger@wnsoft.ch

Tatigkeitsgruppe AeBC ... sei|  aktiv passi\
Fluggruppe Saanenla

Alpine SegelfluggruppZweis

Motorfluggrupje Obersimment

DirektmitgliecAeBO (Aer-Info)
Bemerkungel

Datun | Unterschrif

Einsenden an: Mitgliedersekreta\aeoQLiibiBRenee Obeedadd
Hans Eicher, Larchenweg 2, 3700 SpiellaiE hans.eicher@sunrise.ch
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