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Die fliegende Agenda
Der Terminkalender fiir wichtige Anlasse und Termine rund um die Fliegerei
im Berner Oberland

Hauptversammiungen 2011

28.01.2011 Hauptversammlung Modellfluggruppe Thun

25.02.2011 Hauptversammlung GOST

04.03.2011 Hauptversammlung Segelfluggruppe Thun

11.03.2011 Hauptversammlung Motorfluggruppe Thun, 19.30 Uhr

25.03.2011 Delegiertenversammlung AeBO, im Landgasthof zum
Baren, Mlenen

09.04.2011 Hauptversammlung EAS

13.05.2011 Hauptversammlung Fluggruppe Saanenland, 20 Uhr

AeroClub Berner Oberland
08.10.2011 Tour de Cervelat

Fluggruppe Saanenland

11.03.2011 Fonduehdck, ab 1800 Uhr im Rest. Cheeserii, Feutersoey
Flugplatzverein Thun

16.04.2011 1. Flugplatzputzete

22.10.2011 2. Flugplatzputzete

Segelfluggruppe Thun

05.03.2011 Montage-Tag

27.-28.05.2011 Schnupperkurs

11.-15.07.2011 Ferienpass und Schulungslager
18.-29.07.2011 Thunerlager

22.10.2011 Demontage-Tag

Fehlt ein Termin?
Die Redaktorin nimmt Eure Termin-Hinweise gerne entgegen bis zum jeweiligen
Redaktionsschluss der nachsten Ausgabe.
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Einladung zur Delegiertenversammlung des AeBO 2011

DATUM / ZEIT : Freitag, 25. Mé&rz 2011 von 19.30 bis ca. 21.00 Uhr
ORT . Landgasthof zum Baren, 3711 Miilenen
TEILNEHMER : Vorstand und Delegierte des AeBO

TRAKTANDEN

Begrissung der Teilnehmer

Wabhl des Stimmenzéahlers

Protokoll der Delegiertenversammiung 2010
Jahresbericht des Prasidenten 2010
Jahresrechnung 2010

Décharge-Erteilung an den Vorstand

Tarife 2011

Budget 2011

Antrage

Wabhlen:
- Wahl der Rechnungsrevisoren

Tatigkeitsprogramm 2011
Verschiedenes
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Mit freundlichen Griissen
Der Prasident

%Z&

Marco Zircher
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AeBO0O-Jahresbericht des Prasidenten 2010

Auch im dritten Jahr seit der Griindung des AeBO’s kdnnen wir auf Wohlwollen
und gute Zusammenarbeit zwischen den vier Flugplatzen Saanen, Zweisimmen,
Reichenbach und Thun zurtickblicken.

Die Zusammenarbeit unter den Flugplatzen im Berner Oberland in den Bereichen
Ausbildung, Information, Rundflug, Versicherungen, Sicherheit, Flugmaterial-
sharing usw. wurde auch in diesem Jahr gepflegt und soll 2011 weitergefihrt
werden. Diverse Veranstaltungen wie z.B. ein Meteo-Kurs wurden AeBO-weit
durchgefihrt. Ein grosses Dankeschon an die Organisatoren.

Am 09.10.2010 um 09 Uhr und 10 Minuten fiel der Startschuss zur dritten Ausgabe
der ,,Tour de Cervelat”. Wahrend in Saanen, Zweisimmen und Reichenbach bei
herrlichem Wetter bereits am friihen Morgen geflogen werden konnte, hiess es
fur die Kollegen in Thun, aufgrund hartnackigen Nebels, abwarten. Dieser |Gste
sich allerdings gegen Mittag dann auf und somit waren alle vier Flugplatze des
AeBO in Betrieb.

Es war fiir mich personlich ein besonderes Erlebnis zu sehen, wie viele Kollegen
an diesem Tag mit ganz unterschiedlichen Flugzeugtypen unterwegs waren. Ich
mochte hier ganz speziell den Ground-Crew’s danken, ohne deren Einsatz wir
sicherlich nicht so tolle Verpflegung und gut organisiertes Ground-Handling
hatten geniessen kénnen. Dank gebthrt aber auch allen anderen, die die TdC
unterstitzt und daran teilgenommen haben. Ich bin tberzeugt, dass die TdC
auch im Jahr 2011 wieder ein Erfolg werden wird.

Unser Informationsmagazin, die AeBO-Info, hat sich bei allen Vereinen des
AeBO beliebt gemacht, finden wir darin doch immer mehr Erlebnisartikel, aber
auch Meldungen und Informationen Uber unser Fluggebiet. An dieser Stelle
mochte ich, nicht nur den Autoren-, sondern auch der Redaktorin, unserer
Barbara Gusset, flr ihre unermidliche und professionelle Arbeit zur jeweiligen
Erstellung des Magazins, herzlich danken! Ich méchte alle Mitglieder ermuntern,
Beitrage Uber Reisen, Erlebnisse, Fachartikel etc. zu schreiben und diese an
Barbara Gusset zu senden. So wird unser Organ stetig bereichert.
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Das Jahr 2010 stand im Zeichen von ,,100 Jahre Schweizer Luftfahrt®. In diesem
Rahmen fanden einige sehr interessante Flugveranstaltungen statt, so auch der
Hauptfestakt in Emmen. Leider spielte dort das Wetter nicht optimal mit.
Trotzdem war es aus meiner Sicht ein wirdiger Anlass zur Feier des
Jubilaumsjahres.

Der AeBO startet nun in sein viertes Jahr und der Vorstand hat schon wieder
einiges fur die neue Saison geplant.

Sannen, 3. Januar 2010

Euer Prasident

Em——

A

Marco Zircher
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Die Geschichte unserer Oberlander Flugplatze

Der Flugplatz Thun

Der Flugplatz Thun kann in diesem Jahr 100 Jahre Flugbetrieb feiern. Im
September 1911 wurden mit einem Blériot-Eindecker auf der Allmend erste
Flugversuche durchgefiihrt. Der bekannte Oskar Bider landete im April 1913 von
Bern kommend auf der Thuner-Allmend.

Mit Ausbruch des ersten Weltkrieges wurde die K+W (Konstruktionswerkstétte)
mit der Konstruktion und dem Bau von Militarflugzeugen beauftragt. Hierzu wur-
den auf der Allimend Hallen gebaut und eine Piste mit Richtung 23/05, sowie eine
Notlandepiste 33/15 eingerichtet. Eine Eigenproduktion von Militarflugzeugen in
der Schweiz dréngte sich auf, weil wir nach Kriegsausbruch von jeder Einfuhr
von Kriegsflugzeugen aus dem Ausland abgeschnitten waren. Die Aufnahme des
militarischen Flugbetriebes auf der Thuner Alimend erfolgte am 1. Juli 1915. Mit
dem Kriegsende fielen die Riistungsauftrage fir die K+W Thun grosstenteils

Militargelande Thun
Foto: Schweizer Luftwaffe vom 21.6.1938
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dahin. Die neu geschaffene KTA (Kriegstechnische Abteilung) beschloss dann
allerdings den erneuten Eigenbau von Flugzeugen und erstellte auf das Jahr
1923 hin auf der Allmend eine neue Werkstatte und eine zusatzliche
Flugzeughalle.

Der Flugplatz Thun spielte als Ausweichflugplatz dank der ausgezeichneten
meteorologischen  Verhdltnisse sowie Etappenort der beriihmtesten
internationalen Flugwettkdmpfe der Zwanziger- und Drei3iger-Jahre auch
international eine gewisse Rolle. Neben dem Flugbetrieb wurde aber auch der
militdrische Schiessbetrieb auf der Allmend immer intensiver, wobei sich die
Piloten mit der Artillerie dahin einigten, dass sie wahrend des Artillerie-
schiessens nach dem Start nach links abdrehten, statt wie Ublich die
Rechtsvolte zu fliegen.

1 TRE

Flugplatz Thun
Foto Schweizer Luftwaffe vom 1.5.1946
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Morane auf der verschneiten Piste von Thun
Foto: Schweizer Luftwaffe

Wahrend dem 2. Weltkrieg wurde der Flugplatz Thun durch verschiedene
Fliegerkompanien betrieben. Alle neu in Thun produzierten Flugzeuge, so die
C-35, C-36 und die in Lizenz gebauten Morane, wurden vor der Ablieferung an
die Truppe in Thun eingeflogen und getestet.

Spatestens mit der ersten
Landung eines Disenflug-
zeuges "Vampire" im August
1947 auf der Graspiste wurde
klar, dass nur die Erstellung
einer Hartbelagspiste den
Weiterbestand des Militar-
flugplatzes Thun ermog-
lichen konnte. Die Thuner :
Behdrden setzten sich aber Messerschmitt Me-109E auf dem Flugplatz Thun
gegen einen Ausbau des Foto: Schweizer Luftwaffe
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Flugplatzes zur Wehr, weil sie mit allzu grossen Beeintrachtigungen durch den
Fluglarm in den Wohn- und Entwicklungsgebieten der Gemeinde Thun
rechneten. Daraufhin fasste 1953 das Eidgendssische Militdrdepartement den
Entschluss, den Militarflugplatz Thun aufzuheben. Ende 1955 wurden die
Anlagen der K+W Thun und der Fliegertruppen auf der Allmend den
Panzertruppen tibergeben und damit der militéarische Flugbetrieb eingestellt.

Am 22. September 1933 wurde unter der initiativen Geburtshilfe von Willy Farner,
Flugzeugkonstrukteur aus Grenchen, die Sektion Thun des AeCS gegrundet.
Damit begannen offiziell auch die zivilen fliegerischen Aktivitaten in Thun. Seit
1956 ist der Flugbetrieb in Thun bis zum heutigen Tag ausschliesslich in zivilen
Handen. Diese Geschichte wurde jedoch an anderer Stelle durch kompetente
Leute bereits beschrieben.

pI e
Kasernenanlage aus der Luft am 3 Mai 1945
Foto: Schweizer Luftwaffe

René Zircher
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FLUGGRUPPE SAANENLAND -

Rickblick / Ausblick

Liebe Kollegen im AeBO

Am Donnerstag, 30. Dezember 2010 fand einmal mehr unser Jahresend-Apéro
statt: ein ungezwungenes und gemiitliches Treffen in der Kaminbar des Hotel
Bellerive, Gstaad.

Die Grundidee des Anlasses scheint zu gefallen: mehr als die Halfte der
Mitglieder haben sich die Zeit dazu reserviert. Vielleicht war es aber auch die
Ankiindigung, dass unser Mitglied Beat Marti eine kurze, bebilderte
Prasentation seiner interessanten fliegerischen Laufbahn geben wirde. Seine
bisherigen Arbeitgeber waren Militdr (UeG), Swissair, Swiss, Rega und -
Novartis. Die konzerninterne Fluggesellschaft operiert mit Flachenflugzeugen
und Helikoptern praktisch weltweit.

Ohne Zweifel kann Beat seinen beachtlichen Erfahrungsschatz mit Erfolg bei
Novartis einbringen und nutzen. Er verstand es, in seiner bescheidenen Art vor
allem den unglaublichen technologischen Wandel seiner bis heute 30 Jahre
Fliegerei aufzuzeigen.

Wir alle wissen das; aber selber teilzuhaben an der Entwicklung vom
rudimentaren Variometer bis zum HeadUp Display (HUD), vom Kommunizieren

e 11
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mit Blinklicht bis zum Datalink, von der Landkarte auf dem Knie zur Darstellung
der raumlichen Situation auf dem Bildschirm ist besonders eindricklich.

Ich verzichte auf eine lapidare Aufzahlung von Beat's Typenschau, die zwischen
der fliegerischen Vorschulung und heute liegt, sondern sage ganz einfach:

Herzlichen Dank fiir Deine wohlgelungene, unterhaltsame Préasentation!

12 -



FLUGGRUPPE SAANENLAND -

Ausblick
Auch unsere kommenden Anldsse dienen der Pflege der Kameradschatft.
Herzlich willkommen!

Fondueho6ck
Freitag, 11. Marz 2011 ab 1800 Uhr im Rest. Cheeserii, Feutersoey

Hauptversammlung 2011
Freitag, 13. Mai 2011, 2000 Uhr, Ort noch offen

Zum Schluss weise ich an dieser Stelle gerne noch auf die verschiedenen
WEITERBILDUNGS-ANLASSE des AeBO in diesem Jahr hin. Die Flugschulen in
Thun, Reichenbach und Zweisimmen sind fiir die ”Refresher” allen Mitgliedern
des AeBO offen und frei zuganglich. Dasselbe gilt auch flr die verschiedenen
SUMMER-FLY-OUTS

Ich ermuntere Euch zur Teilnahme und sende herzliche Griisse aus dem
Saanenland.

R6bi Mohl
Obmann Fluggruppe Saanenland

8309 Nurensdorf, 14.1.2011
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Einladung zur Hauptversammiung des FVT 2011

DATUM / ZEIT : Freitag, 18. Méarz 2011 von 19.30 bis ca. 21.30 Uhr

ORT

. Hotel Seepark Thun (Raum: Genéve)

TEILNEHMER : Vorstand und Mitglieder des FVT

TRAKTANDEN

1. Begrussung der Teilnehmer

2. Wabhl der Stimmenzahler

3. Protokoll der Hauptversammlung 2010
(Abgedruckt in der Aero-Info 2/10)

4, Jahresbericht
(Abgedruckt in der Aero-Info 1/11)

5. Jahresrechnung 2010 mit Revisorenbericht

6. Décharge-Erteilung an den Vorstand

1. Projekte

8. Mitgliederbeitrage 2011

9. Budget 2011

10.  Statutenanpassungen

11.  Wahlen/Ehrungen

12.  Tatigkeitsprogramm 2011

13.  Verschiedenes / Informationen

Mit freundlichen Griissen

Der Prasident
Christopher Clarke
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Jahresbhericht des Prasidenten fiir das Jahr 2010

Geschétzte Mitglieder

Auch in diesem Jahr durften wir einige Events miterleben. So waren die
Mountain-flyers, die Fallschirmspringer und einige kleinere und mittlere Fly-In's
bei uns zu Gast.

Die beliebte Tour de Cervelat konnte trotz wetterbedingten Einschrankungen
einen Erfolg verbuchen. Vielen Dank an Hans Fuchs und seine Crew.

Immer wieder konnte ich feststellen, dass solche Anlasse unseren Flugplatz
belebten und viele Allmendbesucher zu interessierten Zuschauern wurden. Ich
denke, dass solche Momente den Flugplatz Thun in der Bevolkerung verankern
und so zu einem positiven Rahmen beitragen.

Es ist wichtig zu wissen, dass wir uns in einer immer schneller werdenden Zeit
befinden. Wir sind gezwungen unser vernetztes Denken zu férdern und
weiterzuentwickeln.

Warum schreibe ich dies? Es ist der Schlissel zu unserer Zukunft auf dem
Flugplatz Thun. Rund um unseren Flugplatz befinden sich zahlreiche Parteien
(Anwohner, Gemeinden, Behdrden, etc.) mit verschiedensten Interessen. Mit
diesen Partnern miissen wir ein gutes Einvernehmen haben. Denn nur so lassen
sich Probleme l6sen oder gar nicht erst entstehen. Daher bitte ich alle, helft,
lenkt und denkt mit.

Wie in anderen Jahren, wurde wieder sehr viel gearbeitet (Putztage und C-
Dienste). Besten Dank an alle Helfer. Leider sind es immer wieder und
mehrheitlich die gleichen Mitglieder, die sich zur Verfiigung stellen und so den
Flugbetrieb ermdglichen. Dabei waren neue Helfer sehr willkommen!

Sollte der Trend (immer weniger die ,,mithelfen*, fast niemand will oder kann ein
~2Amt* tbernehmen usw.) wie ich es im 2010 feststellen musste anhalten und
zunehmen, so stehen uns allen schwierige Tage auf dem Flugplatz Thun bevor.
Man kdnnte auch sagen, der Gegenwind nimmt kontinuierlich zu. Ich méchte
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hiermit jedes einzelne FVT-Mitglied dazu ermuntern, seinen Beitrag zur
Erhaltung und Pflege unseres Flugplatzes zu leisten. Denn nur ,,als ganzes*
konnen wir bestehen.

Bis Ende 2010 gab uns das BAZL Zeit, die ,,Annex 14“-Vorschriften betreffend
»,Umzaunungen* umzusetzen. Dank Eurer grossen Unterstitzung konnten wir
diese Vorgaben umsetzen, vielen Dank.

SIL - ,,The never ending Story*. Es fanden viele Sitzungen statt und wir sind
endlich ein kleines Stiick weiter als im 2009. Jedoch sind noch etliche finanzielle
und zeitliche Hirden zu bewaltigen. Den Lead haben die Herren Heinz Lang und
Hansueli Stauffer tbernommen.

Welche Hirden miissen noch gemeistert werden?

Bau eines GOST-Hangars

Standort des GOST-Hangars

Anrollistreifen der Segelflugpiste

Bewegungszahlen des Flugplatz Thun

Dies sind nur einige Punkte, die bereinigt und verhandelt werden mussen.

Per Ende 2010 hat die Familie Zala das ,,Beizli“-Zepter an Frau Cornelia Ruchti
und Herrn Roland Herren Ubergeben. Ich freue mich, dass wir mit dem neuen
»Wirtepaar* die Zukunft des Beizlis sicherstellen konnten.

Frau Ruchti und Herr Herren wiinsche ich alles Gute, viel Freude und Erfolg mit
(lhrem) ,,Beizli*.

Die Arbeit geht uns nicht aus, aber die Helferinnen und Helfer. Daher bitte ich
Euch, zieht mit uns am gleichen Strick in die gleiche Richtung. Nur so sichern
wir die Zukunft des Flugplatz Thun. Ich danke Euch fir die im vergangenen Jahr
geleisteten Arbeitsstunden zu Gunsten des Flugplatzes und zéhle wieder auf
Euch fir das neue Jahr.

Euer Prasident

s e

Christopher Clarke
. 17
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Flugplatz Thun - Weisungen betreffend Flugbetrieb fiir
das Jahr 2011

1.2

1.3

1.4

18

Verbindliche Regelungen

Grundlagen

Betriebsreglement mit Anhéngen, VFR MANUAL sowie

Anordnungen der Flugplatzleitung (liegen im C-Biro auf);

Der Flugbetrieb kann grundsatzlich taglich von SR-SS stattfinden.
Ausnahmen im Zusammenhang mit dem Waffenplatz, dem LS-D18, dem
Platzzustand oder anderen Aktivitaten werden im C-Blro entsprechend
angeschlagen (siehe auch Pt. 1.5.)

Auswartige Piloten / Nicht in Thun stationierte Flugzeuge

Fur Piloten, welche nicht Mitglied der MFGT/SGT/GOST/BFC sind, ist der
Flugplatz Thun von Montag bis Freitag grundsatzlich gesperrt!

Mitglieder des AeBO benétigen eine Bewilligung der Flugplatzleitung. Ebenfalls
Mitglieder der MFGT/SGT/GOST/BFC, welche mit nicht in Thun stationierten
Flugzeugen in Thun landen wollen, bedirfen einer Bewilligung der
Flugplatzleitung.

Schulungs- und Trainingsfliige im Platzvoltenbereich
Montag bis Freitag: 0730 - 1200/ 1330 - 1900
Samstag: 0900 - 1200 / 1330 - 1800/*1900 (*Bewilligung)

Permanente Einschrankungen

An Wochentagen: | 1215-1330 | nur eine Bewegung pro Pilot
(Mo - Fr)

Samstag und Zusatzlich: | Startverbot fur Motorflugzeuge!
Sonntag sowie an | 1215-1315 | Ausnahmen:
allg. Feiertagen: - Angemeldete Leistungsfliige fir Segel-

flugzeuge im Schlepp
- gewerbsmassige Fliige
- durch die Flugplatzleitung bewilligte Fllige

An Sonn-, und |Allgemein |- keine Fliige unter 15 Minuten

allg. Feiertagen: - keine Schlepp-, Schul- und Trainingsflige
im Volten- und Platzbereich

vor 0800 - Start in begriindeten Fallen nur nach

anderen Flugplatzen
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1.5 Temporéare Einschrankungen

Diese werden durch die Flugplatzleitung verfligt und den Piloten in Form eines
Anschlages im C-Buro zur Kenntnis gebracht.

Die Aufhebung von Einschréankungen im Flugplatz-Bereich (Militarische
Aktivitaten, Pistenzustand usw.) erfolgt durch die Flugplatzleitung.
Informationen (ber langer andauernde Einschrankungen oder spezielle
Verfahren koénnen auch (ber das Flugzeugreservationssystem “"RESAIR"
eventuell Gber www.thun-airfield.ch erfolgen.

1.6 Ausnahmebewilligungen
Kodnnen in begrindeten Einzelfallen durch die Flugplatzleitung erteilt werden.

2  Flugdienstleiter- (C-Dienst) Einsatz

2.1 Dauer der "Flugdienstleiter Saison”
Von Sa 12. Méarz bis So 13. November 2011 wird an Wochenenden (Sa + So),
sowie an allgemeinen Feiertagen Flugdienst geleistet.
Eintragungen kénnen bis zur HV des FVT in die im C-Biro aufliegende Agenda
erfolgen. Offene Daten - nach diesem Zeitpunkt - werden unwiderruflich durch
die Flugplatzleitung belegt und die davon betroffenen Piloten schriftlich
benachrichtigt.

2.2 Flugdienstleiter Pflicht
Alle Aktivmitglieder einer Thuner FVT-Tatigkeitsgruppe sind verpflichtet,
Flugdienst zu leisten (siehe Statuten des FVT).

Ausnahmen:

- Vorstandsmitglieder des FVT sowie der einzelnen Tatigkeitsgruppen;
- Piloten die ihren Flugdienstleiter-Einsatz bei der SGT leisten

- Piloten die nur Modellfliegen;

- Ehrenmitglieder des FVT;

- Flugschiler (jedoch erwiinscht, zusammen mit ihrem Fluglehrer);

- Besondere, vom FVT bezeichnete Mitglieder mit Sonderaufgaben

2.3 Einsatzzeiten
Die Einsatzzeit beginnt spatestens 0830 und dauert bis SS resp. 2000 Uhr, je
nach dem was friher eintritt. In wie weit die Einsatzzeiten gekirzt werden
kénnen (z.B. bei schlechter Witterung) wird in Absprache mit der
Flugplatzleitung festgelegt.

____ W 19
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2.4 Verhinderungsfall

2.5

2.6

3.1

3.2

Im Verhinderungsfall hat der eingeteilte Pilot selbst fur Ersatz zu sorgen. Die
Anderung ist in der Einsatz-Agenda (C-Biiro) einzutragen und die Mutation
dem Flugplatzleiter unverziiglich zu melden.

Versaumnis
Bei Nichterfillung der Flugdienstleiter Pflicht entscheidet der Vorstand
des FVT (ber die Sanktionen (siehe auch FVT-Statuten)

Pflichtenheft des Flugdienstleiters / Notfalldossier

Pflichtenheft und Notfalldossier sind wichtige Dokumente und missen bei
Dienstantritt unbedingt Dbereitgestellt, gelesen und in der Folge auch
angewendet werden. Anpassungen seitens der Flugplatzleitung koénnen
jederzeit erfolgen.

Ausgangs- und Eingangszoll
Es ist mdglich, ab Flugplatz Thun direkt ins Ausland und von dort auch wieder
zurtick nach Thun zu fliegen.

Vom Piloten vorzukehren
Neu werden die Zollformalitaten (ber das Internet getatigt. Ein
Reglement ist auf der Internetseite www.thun-airfield.ch aufgeschaltet.

Gebiihren
Fr. 25- je Aus- resp. Einflug sind direkt an den Flugplatzleiter oder dessen Stv.
zZu entrichten.

Gesuche/Bestatigungen ,,Revalidation class rating*
Gesuche kénnen an die Flugplatzleitung eingereicht werden.
- Briefkasten B-Biro, Verteiler C-Biiro oder auch per Post

- personlich beim Flugplatzleiter oder Flugplatzleiter Stv 2

Adresse:
Thun-Airfield, Flugplatzleitung, Allmendstrasse 181 K, 3603 Thun

Adressen / Verbindungen

Flugplatzleiter

Flugplatzleiter Stv 1

Flugplatzleiter Stv 2

Hansueli Stauffer
Riedweg 18

3628 Uttigen

Mobil: 079 214 57 47
Tel. P: 033 34503 77

Reinhard Martin
Hubelistrasse 11
3612 Steffisburg

Tel. P: 03322294 80
Mobil: 079 301 73 12

Kurt Krebs
Giebelmatt 1
3634 Thierachern

33eh504 883 222 85 31
Mobil: 079 651 67 50

20
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Flugplatz-Beizli Thun

Das Flugplatz-Beizli ist zu
neuem Leben erwacht und
startet in neuem Outfit und
frischem Aufwind!

Im Cockpit sitzen Ihre Piloten
Cornelia Ruchti und Roland
Herren. Gemeinsam wollen wir
eine gemditliche  Atmosphare
schaffen.

Sie sind herzlich eingeladen bei uns kleine Zwischenlandungen zu machen. Wir
bieten lhnen vom ,,Zmorge“ bis zu einem Uberfliegerteller verschiedenste
Sachen an. Bei uns kann man ein Hangar-Kafi geniessen oder Snacks wie
Sandwiches, Pommes-Frites oder einen Fallschirmsalat. Mit einem wechselnden
Monatsbier soll auch der Durst nicht zu kurz kommen. Beim Brunch am
Sonntagmorgen oder bei einem Glas Wein bei Sonnenuntergang kénnen Sie die
Aussicht vom Thuner Flugplatz geniessen. Oder Sie lassen sich ganz einfach mit
Kaffee und Kuchen verwdhnen. Eventuell lockt Sie unser Znini-Hit nach Thun,
ein Kaffee mit einem Sandwich, um den kleinen Hunger zu stillen.

Ihr Wohl liegt uns sehr am Herzen. Bei uns ist immer eine Landebahn frei, jeder
ist bei uns herzlich willkommen.

Gerne stellen wir unsere Crew vor:

Cornelia Ruchti wird die Geschehnisse leiten. Sie ist im Gastgewerbe
aufgewachsen und hat zahlreiche Erfahrungen gesammelt. Ihre Tochter bringt
viel Schwung ins Familienleben. Ihr Lebenspartner Roland Herren, wird ihr als
Co-Pilot bei den zuklnftigen Herausforderungen tatkraftig unter die Arme
greifen.
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AIRFIELD

Crew

Kapitan
Cornelia Ruchti Roland Herren

Bei dieser Gelegenheit méchten wir uns beim Vorstand des Flugplatzvereins
Thun bedanken, der an uns geglaubt hat und das ganze erst erméglichte.

Wir freuen uns auf eine tolle Zusammenarbeit und wiinschen allen einen guten
Start in die neue Flugsaison.

Wir freuen uns sehr, Sie bald im Flugplatz-Beizli begriissen zu diirfen!!

Cornelia Ruchti + Roland Herren
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Frihlingserwachen auf dem Flugplatz Thun

Flugplatzputzete 2011

Flugfeld und Hangar, technische Einrichtungen und Umgebung sind unsere
wichtigsten Anlagen, die gepflegt werden miissen. Ohne diese Anlagen ist das
Fliegen nicht mdglich. Die aktiven Pilotinnen und Piloten missen - sollten - alle
einen Beitrag leisten, um die Flugkosten moglichst tief zu halten!

Im Gbrigen kdnnen wir stolz sein, auf einem der schonsten Flugplatze der Welt
zu starten und zu landen!

Ich hoffe, liebe Fliegerkameradinnen und -kameraden, dass ich Euch
am 16. April 2011, 0800 h auf dem Flugplatz vor dem Beizli begriissen kann!

Wir werden folgende Arbeiten ausfiihren:
Reinigungen, Ausbesserungen, kleinere Bauarbeiten, Malerarbeiten, Pisten- und

Flugfeldmarkierungen flicken oder ersetzen, und - und ...
Gutes Schuhwerk, Regenschutz, Uberkleider und Humor mitnehmen!

Fir das ganze Jahr suche ich noch ca. 5-6 Kameraden, die mir bei
verschiedenen anfallenden und unvorhergesehenen Arbeiten helfen.

Meldet Euch bei mir
Telefon; 033 345 59 46
oder e-mail: wiedmer.fritz@freesurf.ch

FUr Eure Mitarbeit danke ich allen im voraus bestens!

Der Bauchef FVT, Fritz Wiedmer
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EINLADUNG ZUR HAUPTVERSAMMLUNG 2011

Liebe Mitglieder
Zur ordentlichen Hauptversammlung mdchte ich Euch wie folgt einladen und hoffe
auf ein zahlreiches Erscheinen:

Datum / Zeit:  Freitag, 11. Mé&rz 2010, 19.30 Uhr
Ort: Hotel Restaurant FREIENHOF, Freienhofgasse 3, 3600 Thun,
Tel. 033 227 50 50

TRAKTANDENLISTE

Wabhl der Stimmenzahler

Protokoll HV 2010

Jahresbericht des Prasidenten
Jahresbericht der Flugschule
Jahresrechnung 2010 mit Revisorenbericht
Budget 2011

Entlastung des Vorstandes

Aufnahme von Neumitgliedern

Wabhlen

a) Wahl des Préasidenten

b) Wahl des tbrigen Vorstandes

c) Wabhl der Kontrollstelle

10.  Mitgliederbeitrage / Flugpreise 2011 / Pauschale
11.  Statutenanderungen

12.  Tatigkeitsprogramm 2011

13.  Antrage

14.  Verschiedenes

© oo N Ok wdE

Im Anschluss an den offiziellen Teil besteht die Mdglichkeit, sich bei einem kleinen
Imbiss, offeriert von der MFGT, auf die neue Saison einzustimmen.

Mit freundlichen Griissen
Motorfluggruppe Thun

Der Prasident
Hans Fuchs
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Peter Bylang hat sein Moglichstes gegeben, an Wochenenden gearbeitet, um
unsere Maschinen wieder in die Luft zu kriegen. Ihm mdchte ich an dieser Stelle
herzlich danken fiir seinen Einsatz.

Das Jahr 2010 hat eigentlich recht gut angefangen beziglich unserer Flug-
leistungen. Bis Ende April lagen wir gegentiber dem Vorjahr mit etwa 40 Stunden
im Plus. Diese wurden in der Folge vom verregneten Mai zunichte gemacht. Juni
und Juli bauten wir wiederum einen kleinen Vorsprung auf, der allerdings im
nassen August restlos unterging. In diesem Monat flogen wir ein Minus von 60
Stunden ein, das auch der schdéne September nur zu einem kleinen Teil aufholen
konnte. Der Oktober war auch nicht vom Wetterglick verwdhnt, die Stunden-
zahlen sanken wieder. Der November knapp gehalten, im Dezember schafften
wir gerade 1 h 50 min. Schuld daran war sicherlich der frihe Wintereinbruch.
Am Ende des Jahres fehlen uns fast 47 Stunden gegeniiber dem Vorjahr, das
Total der geleisteten Flugstunden sank unter 900 auf 878 h und wurde somit zum
schlechtesten Ergebnis seit Beginn meiner Statistik im Jahre 1996, wahr-
scheinlich gar in der Vereinsgeschichte.

Am 23. Juli wurden an der ausserordentlichen HV die Weichen gestellt fur den
Kauf des Piper Sport als Ersatz flr unsere Aquila. Versprochen wurde die
Lieferung auf Ende Oktober durch den Tschechischen Hersteller. Die Kommuni-
kation mit den Tschechen gestaltete sich schwierig, ich habe mehrmals darber
berichtet. Wir versuchten immer und immer wieder die notigen Unterlagen zu
erhalten flr das durch die EASA auszustellende ,,Permit to Fly*“. Am Nikolaustag
war es endlich soweit: ich hatte alle Unterlagen beisammen und konnte den
Permit bei der EASA anfordern. Heute am Dreikbnigstag ist dieses nun bei mir
eingetroffen und ich kann beim BAZL mit der Immatrikulation unseres
Flugzeuges weiter machen. Die Kennung HB-WYL ist schon langere Zeit
reserviert und weckt sicherlich bei manchem Erinnerungen an unsere HB-CYL,
die uns 2006 Richtung Namibia verliess. Ubrigens, die Besitzer haben die
Maschine kiirzlich nach Stidafrika verkauft wie ich heue erfahren habe.

Ein Dauerbrenner, der den Vorstand immer wieder beschaftigt sind die EASA-
Reglementierungen, die das BAZL umzusetzen hat. Ich mochte an den Rundflug
erinnern, wo wir die gewerbemassige Durchflihrung aufgeben und auf eine
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Peter Bylang hat sein Mdglichstes gegeben, an Wochenenden gearbeitet, um
unsere Maschinen wieder in die Luft zu kriegen. Ihm mdchte ich an dieser Stelle
herzlich danken fiir seinen Einsatz.

Das Jahr 2010 hat eigentlich recht gut angefangen beziiglich unserer Flug-
leistungen. Bis Ende April lagen wir gegentiber dem Vorjahr mit etwa 40 Stunden
im Plus. Diese wurden in der Folge vom verregneten Mai zunichte gemacht. Juni
und Juli bauten wir wiederum einen kleinen Vorsprung auf, der allerdings im
nassen August restlos unterging. In diesem Monat flogen wir ein Minus von 60
Stunden ein, das auch der schéne September nur zu einem kleinen Teil aufholen
konnte. Der Oktober war auch nicht vom Wetterglick verwdhnt, die Stunden-
zahlen sanken wieder. Der November knapp gehalten, im Dezember schafften
wir gerade 1 h 50 min. Schuld daran war sicherlich der friilhe Wintereinbruch.
Am Ende des Jahres fehlen uns fast 47 Stunden gegenliber dem Vorjahr, das
Total der geleisteten Flugstunden sank unter 900 auf 878 h und wurde somit zum
schlechtesten Ergebnis seit Beginn meiner Statistik im Jahre 1996, wahr-
scheinlich gar in der Vereinsgeschichte.

Am 23. Juli wurden an der ausserordentlichen HV die Weichen gestellt fir den
Kauf des Piper Sport als Ersatz flr unsere Aquila. Versprochen wurde die
Lieferung auf Ende Oktober durch den Tschechischen Hersteller. Die Kommuni-
kation mit den Tschechen gestaltete sich schwierig, ich habe mehrmals darlber
berichtet. Wir versuchten immer und immer wieder die nétigen Unterlagen zu
erhalten flr das durch die EASA auszustellende ,,Permit to Fly*. Am Nikolaustag
war es endlich soweit: ich hatte alle Unterlagen beisammen und konnte den
Permit bei der EASA anfordern. Heute am Dreikonigstag ist dieses nun bei mir
eingetroffen und ich kann beim BAZL mit der Immatrikulation unseres
Flugzeuges weiter machen. Die Kennung HB-WYL ist schon langere Zeit
reserviert und weckt sicherlich bei manchem Erinnerungen an unsere HB-CYL,
die uns 2006 Richtung Namibia verliess. Ubrigens, die Besitzer haben die
Maschine kirzlich nach Stidafrika verkauft wie ich heue erfahren habe.

Ein Dauerbrenner, der den Vorstand immer wieder beschéftigt sind die EASA-
Reglementierungen, die das BAZL umzusetzen hat. Ich mdchte an den Rundflug
erinnern, wo wir die gewerbemassige Durchfiihrung aufgeben und auf eine
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private Basis ausweichen mussten. Ich habe darlber in einem Newsflash
berichtet.

Auch unsere Flugschule ist von neuen Vorschriften betroffen. Im Clubbetrieb,
das heisst solange nur Vereinsmitglieder geschult werden, ist die bisherige
Organisation gesetzmassig. Schulen wir Nicht-Mitglieder, wird die Schulung
kommerziell, das wirde unter anderem heissen, die Wartung der Flugzeuge
musste in eine CAMO eingebunden werden. Zur Erinnerung, eine CAMO
(Continous Airworthiness and Maintenance Organisation) ist eine zusétzliche
Stelle, die die Technische Wartung tberwacht.

Im Prinzip lauft das Ganze folgendermassen ab: Ein Pilot stellt einen Fehler fest,
schreibt das im Flugbuch ein. Der technische Dienst meldet das der CAMO,
diese erstellt einen Arbeitsauftrag, der wird an den technischen Dienst
weitergeleitet. Jetzt darf der Techniker den Schraubenschliissel ansetzen, den
Schaden beheben, einen Arbeitsrapport ausfiillen und diesen wiederum der
CAMO zurticksenden. Diese nimmt die ausgefuhrten Arbeiten zur Kenntnis in
ihre Unterlagen und sendet einen Maintenance-Release. Jetzt darf die Technik
den Flieger abschreiben und wieder freigeben.

Es tont nicht nur kompliziert, es ist aufwandig und teuer. Was bislang ein
Maintenance-Betrieb intern l6sen konnte, geht ausser Haus und wieder zurtick.
Wir wollen unser altes, bewahrtes System mit einem zuverlassigen Unter-
haltsbetrieb auf dem Platz beibehalten. Wir waren gezwungen Anpassungen
vornehmen. Bislang waren Flugschuler Probemitglieder, welche nach erfolgter
Ausbildung von der Hauptversammlung als vollwertige Mitglieder aufgenommen
wurden. Rechtlich waren sie wahrend ihrer Ausbildung keine Mitglieder und
unsere Flugschule war demnach kommerziell tatig. Wir mussten also unsere
Statuten andern und den neuen Gegebenheiten anpassen. Gleichzeitig haben
wir auch das Betriebsreglement sowie das Tarif- und Spesenreglement
Uberarbeitet. Diese neuen Reglemente liegen im C-Biro auf und kénnen dort
eingesehen werden. Momentan missen wir Statuten anwenden, die nicht von
der HV genehmigt sind, um unsere Schulung aufrecht zu erhalten. Die
kommende HV vom 11. Marz 2011 wird diesen Zustand hoffentlich korrigieren.

Apropos HV, schon zum zweiten Mal hat uns der Seepark ,,ausgeladen®, da wie-
derum ein Politforum stattfindet. Ursprtinglich hatten wir unsere HV immer am
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1. Freitag im Marz. Die Segelfluggruppe schob ihre HV, die normalerweise Ende
Februar stattfand, um 1 Woche weil ihre Zusammenkunft jeweils in die Sport-
ferien fiel. Wir mussten nachziehen und seitdem haben wir Probleme mit dem
Tagungsort. Momentan sind wir am Suchen eines geeigneten Ortes, Raume fiir
60—-70 Personen mit akzeptabler Infrastruktur sind in Thun nur wenige vor-
handen. Der Freienhof kame wieder in Frage, allerdings wurden wir letztes Jahr
In einen unakzeptablen Raum verschoben. Wir missen die Zusicherung
erhalten, dass die abgemachte Raumlichkeit auch eingehalten wird.

Das Umfeld in der Sportfliegerei wird immer schwieriger. Gebuhren werden
happig erhéht, Kostendeckung wird anscheinend von der Politik gefordert. Dazu
kommen immer neue Gesetze und Reglementierungen. Meist entstehen sie an
den Schreibtischen der EASA. Der gesunde Menschenverstand wird abge-
schafft, oder zumindest so beschnitten, dass er in allen Lagen juristisch abge-
deckt ist. Es ist noch nicht lange her, hat die Produkte-Haftung die Firmen Piper
und Cessna in die Knie gezwungen und jetzt droht der Privat- und Sportfliegerei
dasselbe Schicksal. Eine Flut von Gesetzesvorschlagen wurde von der EASA
verdffentlicht zur Vernehmlassung. Dagegen wurde opponiert, der EASA Schei-
tern vorgeworfen, bislang ohne nennenswerten Erfolg. Ich mochte hier einige
Kommentare anfligen, die klar und deutlich eines ausdriicken: ,,es langt jetzt“.

- Die Lufthansa als eine der grdssten Airlines teilt der EASA mit, dass sie
ausserstande ser die 3000 Seiten Vernehmiassung sorgféltig zu prifen.

- Die Engldnder erkldren der EASA, dass Sicherheit durch Einfachheit entstehe
und nicht durch Kompliziertheit.

- Die Franzosen versuchen der EASA den Unterschied zwischen einem Pjper
Cup und einem Jumbo zu erkidren.

- Die Holldnder bedauern, dass 33 von 35 Rundfiugbetrieben ihre Rundfllige
nicht mehr durchftihren konnen, weil die EASA zwischen einer C172 und
einem Linienflugzeug keinen Unterschied mache.

Der Kommentar der Englander trifft den Nagel auf den Kopf, weniger ist oft
mehr.

Hans Fuchs

____ W 29



MOTORFLUGGRUPPE THUN

Jahresbericht 2010 der Motorflugschule Thun

Riickblick

Das Team der Motorflugschule Thun funktioniert gut und jeder Fluglehrer
arbeitet im Rahmen der Vorgaben der Flugschule selbstandig. Die Flugstunden
der Flugschule bewegten sich im Rahmen des (guten) Vorjahres. 5 Flugschiler
haben die Pilotenausbildung abgeschlossen. 7 weitere Schiler sind in
verschiedenen Stufen der Ausbildung, zwei davon sind auch im laufenden
Theoriekurs engagiert.

Ab diesem Jahr muss jeder Schuler (ausser fir Schnupperfliige) von Anfang an
Vollmitglied der MFGT werden. (Statutenanderungen erfolgen an der HV).

Der neue Piper Sport ist im Werk abholbereit und wartet auf die letzten Papiere
— ich hoffe, dass er spatestens auf Anfang Marz flugbereit in Thun den
Mitgliedern zur Verfligung steht. Wir werden analog der Einflihrung der Aquila
Grundkurse anbieten; die praktische Einweisung erfolgt individuell und wird je
nach Flugerfahrung ca. 2-4 Stunden in Anspruch nehmen (inkl. Ausflug auf
einen Flugplatz mit Hartbelag). Eine Einweisung kann auch als CR-Checkflug
angerechnet werden. In der Hoffnung auf viel gutes Flugwetter schauen wir
optimistisch auf ein gutes aber arbeitsreiches Flugschuljahr 2011.

Trotz der ,,vielen* Schiiler hat die Flugzeugreservation gut geklappt. Wir werden
auch im Sommer 2011 samstags die HB-CIE wieder fir die Flugschule
vorreservieren. Ab Donnerstagabend werden nicht reservierte Zeiten fiir alle
Piloten freigegeben.

Das Summer-fly-out wurde wegen zu wenig freien Flugzeugen 2010 sistiert.

Ich schaue positiv aufs unfallfreie Flugjahr 2010 zurlick und bin optimistisch fiirs
2011!

Tatigkeiten 2010

Refresher / Checkfliige 2010

Der Refresher 2010 wurde gut besucht;, besten Dank allen, die mitgemacht
haben. Zum Refresher 2011 und den Clubausfligen sind wieder alle herzlich
eingeladen. (Refresher-Infos auf eigener Seite). Das Summer-fly-out wird wieder
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belebt mit einer SMS-Einladung an die Interessierten. Interessenten werden
gebeten, ihre Natelnummer auf dem Anmeldeformular zum Refresher
anzugeben, wenn sie jeweils eine Einladung erhalten méchten.

Die Flugschule hat ca 40 Checkfliige (intern und CR) gemacht — etwas weniger
als letztes Jahr — durch die Verbindung von CR-Checkflug und LPC Level 4-
Check haben einige den CR-Checkflug auswarts gemacht. Unser Fluglehrer
Peter Zobrist und der in Hinibach wohnhafte Experte Nick Gammeter machen
den CR-CF mit LPC gerne auf Thuner Flugzeugen!

Abgeschlossene Ausbildungen im 2009
Differenztraining / Variantentraining: 5

Grundschulung PPL/RPPL: 5. Stefan Renner, Jirg Freund,
Aebi Andreas, Stockli Markus
Jutta Mielke

Diesen Piloten gratuliere ich herzlich zum erfolgreichen Abschluss ihrer
Ausbildung.

Fluglehrer und Ausbildungspendenzen

Fur die Motorflugschule Thun waren letztes Jahr 9 Fluglehrer und 1 Ein-
weisungsberechtigter im Einsatz.

Total Ausbildungsstunden im Rahmen der Flugschule Thun im Jahr 2010:

ca. 274 h. (rundl0 h weniger als im Vorjahr, wenig Einweisungen,
Umschulungen).

An dieser Stelle mochte ich allen Fluglehrern der Flugschule Thun flr ihren
fortwdhrenden Einsatz danken; der Aufwand zur Erhaltung des Fluglehrer-
ausweises wird immer grosser — aus diesem Grunde werden die Stunden-
ansatze der Fluglehrer auf diesen Friihling moderat angepasst.

Die 7 PPL-Schiiler und hoffentlich ganz viele Piper Sport- und andere
Einweisungen werden uns hoffentlich auf Trab und viel in der Luft halten.
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Tatigkeitsprogramm 2011

Refresher: Mi24.Feb.19h /Do 4. Méarz19h/

Sa 13. Marz 09 h, im Hotel Seepark
Gruppenausflug 1-tagig: am Sa 28. Mai
Gruppenausflug 2-tagig: Sa 27.-So 28. August; Verschiebedatum 3./4. Sept.
Tour de Cervelat: Sa 8. Oktober
Summer-Fly-out Jeweils am Mi- oder Fr-Abend, ab Mitte Mai bis

September. Interessenten tragen sich bitte auf
der Liste im C-Biro oder der Refresher-
Anmeldung ein.

Auslandfliige mit Fluglehrer:  Auf Anfrage fast jederzeit mdglich

Ausblick
Furs 2011 bin ich optimistisch, und mit dem Piper Sport bekommen wir einen
Impuls und neue Mdglichkeiten.

Nun winsche ich Euch allen viel Spass beim Fliegen im neuen Jahr und hoffe
mit Euch auf gutes Flugwetter und eine unfallfreie Flugsaison.

Burgholz, im Januar 2011
Franz Meyer, CFI

32



S
AEROCLUB BERNER OBERLAND Bert[lgﬁferland

3 Fragen zur Technik

In der kalten Jahreszeit gibt es auf einige Punkte ein besonderes Augenmerk zu
werfen. Die folgenden Fragen haben damit zu tun:

1. Warum wird bei Vergasermotoren, besonders bei niedrigen Tempera-
turen und kaltem Motor, Benzin eingespritzt vor dem Anlassen? (Primer)

a) Beim Anlassen wird noch nicht gentigend Benzin von der Kraftstoffpumpe
gefordert

b) Die Klopffestigkeit des Kraftstoffgemisches wird dadurch erhéht

c) Durch Auskondensieren des Benzins an den kalten Wanden des Ansaug-
schachtes wird das Gemisch zu mager und ist nicht ztindfahig

d) Der Schmierstoff an den Zylinderwanden wird dadurch gleitfahiger und
der erforderliche Schmierfilm bildet sich leichter

2. Bei vermuteter Vergaservereisung wird
a) Der Gashebel mehrmals kréaftig vor- und zurtickbewegt
b) Die Vergaservorwarmung gezogen (on) und die Drehzahl reduziert

c) Die Vergaservorwarmung gezogen (on) und der Gashebel auf Vollgas
geschoben

d) Die Vergaservorwdrmung gezogen (on) + eventuell die Flughothe
gewechselt.

Die letzte Frage hat weniger mit der aktuellen Jahreszeit zu tun.
3. Mit Ausnahme des Rotax Motor stellen wir alle Flugmotoren der MFGT
mit dem Mixer in Stellung ,,lean“ ab. Warum eigentlich?
a) Damit der Motor gleichmassig abkuihlt
b) Weil er durch Abstellen der Zndung nicht abgestellt werden kann
c) Damit keine unkontrollierten Nachziindungen auftreten
)

d) Damit das Bordnetz nicht Uberlastet wird

Die Antworten und Erklarungen findet Ihr auf Seite 44.
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REFRESHER 2011

Die Flugschule ruft Euch alle auf, den Refresher 2011 zu besuchen.

Daten (jeweils das gleiche Programm):

Mittwoch 16.02.11 Abends 1900 - 2200 Uhr
Donnerstag 24.02.11 Abends 1900 - 2200 Uhr
Samstag 12.03.11 Vormittag 0900 - 1200 Uhr
Ort: Hotel Seepark 3602 Thun, Tel. 033 226 12 12

Parkplatze beim Restaurant Holiday, Schadausaal
und Hotel Seepark (beschrankt und kostenpflichtig).

Themen: - Kollisionswarngerat, GPS und Luftraumverletzungen
- Performance bei verschiedenen Bedingungen
- Techn. Defekte, Cockpit-Ordnung und Sauberkeit
- Infos, Verschiedenes

Mitbringen:  Schreibmaterial, gute Laune

WEITERAUSBILDUNG 2011

Auch in diesem Jahr will die Flugschule zwecks Koordination alle Mitglieder
erfassen, die eine Weiterbildung machen méchten.

Anmeldung Refresher: ist nicht n6tig, komm einfach mal!

Weiterausbildung 2011: - Umschulung auf:
-0 NVFR, 0 Akro 0 Gletscherfliegen

- andere fliegerische Weiterausbildung:

Ich mGchte Summer-Flyout Info-SMS erhalten: Natelnr:

Wunsch an die Flugschule:

Ausbildungstalon an: Franz Meyer, Burgholz, 3753 Oey, fly@flybeo.ch
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Einladung zur Hauptversammiung 2011

Freitag 25. Februar 2011 um 20 Uhr
im Gasthof Léwen, Thierachern, anschliessend kleiner Imbiss

Traktanden
Begrussung
Wahl des Stimmenzahlers
Protokoll der HV 2010

Jahresbericht des Prasidenten

Jahresrechnung 2010, Budget 2011
Décharge des Vorstandes

1.

2.

3

4

. Bericht Gruppenflugzeuge
6

I

8 Mutationen

9

Wabhlen
10. Tatigkeitsprogramm 2011

11. Verschiedenes

Der Vorstand der GOST
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Jahresbericht 2010

Auch das Jahr 2010 zeitigte viele Aktivitadten der GOST-Mitglieder, obschon
Grossanlasse wie im letzten Jahr der Jubilaumsflugtag fehlten.

An der HV konnten 3 neue Mitglieder aufgenommen werden und es sieht ganz
danach aus, dass sich die Mitgliederzahl weiter vergréssern wird. Wie bereits
Im letzten Bericht erwahnt, nimmt das Interesse an Eigenbauflugzeugen und
Oldtimern offensichtlich wieder zu. Das ist doch bereits ein erfreulicher Start ins
neue Vereinsjahr.

Die eigentliche Flugsaison fing erst im April, nach dem durch die GOST-
Mitglieder erneut gut besuchten Putztag, an. Leider mussten sich diejenigen,
welche auch an der EAS-GV mitmachen wollten, am Mittag bereits verab-
schieden - eine Terminkollision, die der FVT-Vorstand kiinftig vermeiden will.
Gleichentags wurde auch noch das Praga Baby nach Reichenbach geflogen, wo
es in Ermangelung eines Hangarplatzes in Thun vorlaufig stationiert ist.

Uber die Pfingsttage traf man sich in Lons-le-Saunier zusammen mit Kollegen
der ULM-Fraktion, was immer wieder und bereits traditionell ein paar interes-
sante Fliegertage verspricht. Das EAS Frihlingstreffen am folgenden Wochen-
ende in Les Eplatures wurde nur sparlich besucht; die Meteo lasst grussen.
Daflir durfte das Praga Baby (Oldtimer mit Jahrgang 1947) endlich unter
Begleitung des Kitfox HB-YFS (Eigenbau-Experimental Jahrgang 95) wieder mal
in das Land seiner Herkunft fliegen. Dieser Flug nach Pardubice in der
Tschechischen Republik dauerte vom 4. bis 7. Juni und war fur die Teilnehmer
ein nachhaltiges Erlebnis.

Trotz frihester Anmeldung wurden leider keine GOST-Flugzeuge an die
Jubilaumsflugshow in Emmen eingeladen. Daflir waren an verschiedenen
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